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1 uUvOD
1.1  OPCENITO

Temeljem ugovora izmedu Naruditelja (500-01/21-01/151, od 26.8.2021, Hrvatske autoceste
d.o.0.) i lzvrSitelja (Ug.br. 2-72180-11-17644/21, RN: 62117639, Institut IGH d.d.), zatrazen je
specijalistiCki vizualni pregled i izrada tehni¢kog rieSenja sanacije za oste¢enu prijelaznu napravu
vijadukta Struge-Brecici (desni objekt) u km 480+130 na autocesti A1, TJO Vrgorac.

Predmet pregleda i izrade tehni¢kog rjeSenja je zamjena/sanacija osteéene prijelazne naprave.

1.2 TEHNICKI OPIS

Vijadukti se nalaze na spojnoj cesti Cvor ,Ploge* — CP ,Karamati¢i‘, poddionice VRGORAC —
PLOCE, dionice RAVCA — VRGORAC — PLOCE, autoceste ZAGREB — SPLIT — DUBROVNIK. Po
izlasku iz tunela Puljani nailazi se na dolinu koju se prelazi vijaduktima Struge-Breci¢i na najvecoj
visini od oko 40 m iznad tla. Vijadukti su projektirani kao dvojne gradevine, tj. za svaki smjer ceste
posebna gradevina.

Posto se vijadukt nalazi neposredno poslije tunela Puljani te neposredno prije tunela Kobiljac¢a on
je u podrudju razdvojenih osi. One se razmi¢u oko 28,5 m.

Lijevi i desni vijadukt Struge-Bregici jednake su duljine.

Ukupna duljina desnog vijadukta je 568,60 m, a ukupna Sirina svakog vijadukta je 11,50 m. Kolnici
su Siroki 8,0 m i sastoje se od po dva rubna traka od 0,5 m i dva vozna traka po 3,5 m. Rubni su
trakovi obostrano Siroki 1,75 m. Rubovi prometne plohe omedeni su rubnjacima 0,5 x 0,2 m ¢iji rub
nadvisuje asfalt za 7 cm. Iza rubnjaka smjestene su jednostrane ¢eliCne zastitne ograde klase H2.
Na vanjskim rubovima smjeStene su zastitne ograde za pjeSake od hladnovaljanih celi¢nih
Cetvrtastih cijevi. 1zmedu ograda je prolaz Sirine 50 cm. Poprecni padovi kolnika na desnom
vijaduktu su promjenijivi od 2,2% do 3,1% u prijelaznoj krivini te 3,1 u kruznoj krivini.

Osnovni raspon koristen kod ovih vijadukata je 30 m. Posto se radi o sustavu slobodno poduprtih
rostilja, gdje ispod svakog nosaca dolazi elastomerni lezaj, odabrano je za desni vijadukt da se
Cetiri puta po tri raspona te dvaput po Cetiri raspona povezu kontinuitetnim plo¢ama u cjelinu.
Izmedu susjednih cjelina i na krajevima umecu se prijelazne naprave.

Na vijaduktu Struge-Breci¢i - desnom objektu prilikom prelaska teSkog vozila preko prijelazne
naprave doslo je do puknuéa jedne od dvije lamele u zoni voznog traka te njezino iskakanje prema
van. Na ostalim dijelovima prijelazne naprave prilikom prolaska teretnih vozila primjetno je, u
znatnoj mijeri, izvjesno lupanje strojarskih dijelova prijelazne naprave Sto upucuje naruSenu
funkcionalnost.
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Situacija vijadukta Struge-Brecici — lijevi i desni objekt
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Uzduzni presjek vijadukta Struge-Brecic¢i —desni objekt
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Poprecni presjek u 1/2 vijadukta Struge-Brecic¢i — desni objekt
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Poprecni presjek iznad upornjaka vijadukta Struge-Brecic¢i — desni objekt
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1.3 ZAKLJUCAK O STANJU ELEMENATA KONSTRUKCIJE

Na vijaduktu Struge-Brec€i¢i - desnom objektu prilikom prelaska teSkog vozila preko prijelazne
naprave doslo je do puknuca jedne od dvije lamele u zoni voznog traka te njezino iskakanje prema
van. Na ostalim dijelovima prijelazne naprave prilikom prolaska teretnih vozila primjetno je, u
znatnoj mijeri, izviesno lupanje strojarskih dijelova prijelazne naprave S§to upucuje naruSenu
funkcionalnost u cijelosti.

Prijelazna naprava je nepovratno ostecena i potrebna je zamjena.
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1.4 PROJEKTIRANI VIJEK GRADEVINE | UVJETI ZA NJENO ODRZAVANJE

Projektirani vijek uporabe gradevine ovisi o vrsti njenih glavnih nosivih dijelova konstrukcije.
Minimalni vijek trajanja AB stupova i AB kolniCke plo¢e mora biti minimalno 100 godina, dok
trajnost lezajeva, prijelaznih naprava i drugih elemenata koji su lako zamjenjivi i iznosi minimalno
30 godina.

Nakon izvedbe objekta te izvrSenog probnog ispitivanja i obvezno izradenog konacnog
izvie§¢a o probnom ispitivanju (u kojem treba biti zabiljezeno po€etno — nulto stanje s detaljnim
prikazom: geodetskom visinskom snimkom karakteristicnih toCaka objekta, snimljenih eventualnih,
pukotina ili drugih ostecenja bitnih za oCuvanje mehaniCke otpornosti i stabilnosti konstrukcije),
potrebno je vrsiti periodiCke preglede betonske i CeliCne konstrukcije.

Vijek trajanje jedne konstrukcije prvenstveno ovisi o kvaliteti njene izvedbe, a onda i o
redovitom odrzavanje iste kao i okolini u kojoj se nalazi. U svrhu osiguranja stalnog koristenja
objekta te njegove ispravnosti u pogledu sigurnosti i funkcionalnosti, potrebno je vrsiti opcéu
kontrolu stanja konstrukcije, odnosno gradevine i odrZavanje iste. To ¢e se obavljati u obliku
pregleda gradevine u odredenim vremenskim intervalima, koji ovise o vrsti konstrukcije i gradevine.

Rezultat ovih pregleda je otklanjanje nedostataka i oStecenja poslije ¢ega se gradevina
dovodi u predvideno stanje. Prema potrebama i razliCitosti gradevine, odnosno konstrukcije,
odreduje se tip i redovitost pregleda i prema tome se obavljaju: redovni, glavni, dopunski i
izvanredni pregledi:

- Redovni pregledi svakih godinu dana se obavljaju u svrhu utvrdivanja stanja konstrukcije i
gradevine u cijelosti i otklanjanja svih postoje¢ih nedostataka. Ovim pregledom su obi¢no
obuhvaceni stupista, konstrukcija, instalacije, zastita od korozije i geometrijska kontrola.
Obim pregleda se moze prosiriti ili smanijiti prema nahodenju nadleznog organa koji rukovodi
pregledom.

- Glavni pregledi vrSe se u vremenskim intervalima od pet godina, na isti na€in kao i redovni
pregledi. Obvezno se radi prvi glavni pregled nakon 1 godine uporabe objekta ili poslije prve
zime. Na glavnom pregledu se kontroliraju svi spojni dijelovi konstrukcije. Obavezno se
kontroliraju oblici pojedinih dijelova konstrukcije, naro€ito pritegnutih, kao i osteéenja
prouzro€ena zamorom materijala.

Tekuéim (kontrolnim) pregledima potrebno je, izmedu ostalog, kontrolirati:

e stanje pukotina, progiba / deformacija (slijeganja) i eventualnih oStecenja rasponske
konstrukcije, te se vrdi geodetsko snimanje svih glavnih dijelova konstrukcije,
stupova i upornjaka (sa svim dijelovima);

e stanje zastitnog sloja armature na vidljivim plohama armiranobetonskih elemenata;

o stanje AKZ zastite na metalnim dijelovima objekta;

o stanje i funkcija lezajeva,;

e stanje zastora i stupanj ugrozenosti hidroizolacije kolni¢ke ploce;

e stanje i funkcioniranje prijelaznih naprava;

o stanje ograde i svih €eli¢nih elemenata;

e stanje instalacija;

o deformabilnost (slijeganje) kolnika ceste na nasipu ispred prijelaza na rasponsku
konstrukciju.
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Izvanredni pregledi se vrSe obvezno poslije elementarnih nepogoda, poplave, vjetra, pozara,
potresa, poslije znacajnih promjena na konstrukciji ili promjeni opterecenja ili po zahtjevu
inspekcije. Pregled je obi¢no isti kao i redovni pregled i prema procjeni struéne osobe moze se
smanijiti ili povecati.

Nakon svih pregleda svi nastali nedostaci i oSteCenja se moraju pravovremeno otkloniti i sanirati
zbog sigurnosti, funkcionalnosti i daljnje uporabe gradevine.

Posebnu paznju potrebno je obratiti na izmjenu leZajeva nakon dotrajalosti. Predviden je
postupak izmjene na nacin da se ispod popre¢nih nosaca postave hidraulicke prese koje
moraju biti ujednacene kako ne bi dosSlo do diferencijalnih pomaka koji mogu nepovoljno
opteretiti kolni¢ku plocu.

Osim gradevinskih mjera za odrzavanje objekta potrebne su i redovne mjere odrzavanja:

- CiS¢enje prometnih povrsina od snijega, blata, prasine, smeca i dr.

- odstranjivanjem posipanog materijala nakon zavrSetka Zimske sluzbe

- koSenje trave zelenog pojasa

- odrZavanja odvodnje (kanalica i separatora)

- radovi na kolniku (ispunjavanje pukotina asfalthom masom, zalijevanje razdjelnica na

betonskim kolnicima).

Dokumentaciju pregleda te dokumentaciju o odrzavanju konstrukcije duzan je trajno Cuvati
vlasnik gradevine. Pregled konstrukcije gradevine moraju obavljati za to ovlastene osobe i ako se
uoCe da su bitna svojstva gradevine naruSena potrebno je konstrukciju sanirati kako bi se postiglo
projektirano stanje, odnosno povecala sigurnost, trajnost i funkcionalnost objekta. Da bi se §to viSe
smanijili troskovi odrZzavanja objekta i povecala njegova uporabna vrijednost, odabrana su takva
riedenja, materijali i oprema koji imaju dostatnu kvalitetu i trajnost.

Projektant:
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mr.sc. Krunoslav Mavar, dipl.ing.grad.
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2 TEHNICKI OPIS SANACIISKOG ZAHVATA

Cilj radova sanacije je osiguranje uporabljivosti i dovodenje konstrukcije vijadukta uz prijelaznu
napravu u ispravno stanje koje je prvobitno projektirano.

Na desnom objektu (prema Plo¢ama) se ugraduje modularna prijelazna naprava za ukupne
pomake 240 mm (+/-120).

2.1 NACELNI POSTUPAK SANACIJE

e Geodetsko snimanje i pra¢enje radova

¢ Privremena demontaza zastitne odbojne ograde oko prijelazne naprave (visa i niza strana)
¢ Demontaza poklopca od inoxa na vijencima

e Zarezivanje asfalta na udaljenosti (I = 120 cm) od rubova postojece prijelazne naprave

¢ Uklanjanje postojecih asfaltnih slojeva uz prijelaznu napravu u cijeloj debljini

¢ Uklanjanje hidroizolacije

o MehaniCko uklanjanje betonskih rubnjaka zajedno sa podlogom od cementnog morta i

hidroizolacijom

¢ Hidrodinamicki uklanjanje betona pjeSace staze (vi$a i niza strana) oko prijelazne naprave —

u Sirini 50 cm sa svake strane i visini pretpostavljeno cca 20 — 25 cm.

e Hidrodinamic¢ko uklanjanje betona kolni¢ke ploCe i pjeSacke staze (viSa i niza strana) oko

prijelazne naprave — u Sirini 50 cm sa svake strane i visini prosje¢no 40 cm
e Pranje betonskih povrSina na mjestu hidrorazaranja

e Uklanjanje postojece prijelazne naprave zajedno sa sidrima, odvajanje eventualnih veza

(varova) sa armaturom AB konstrukcije
e Dopuna i zamjena armature

e Ugradnja nove prijelazne naprave istog tipa (za ukupne pomake od 240 mm) s visinskim

namjestanjem

e Betoniranje volumena oko prijelazne naprave betonom C 35/45, MS 56, dmax=16 mm u Sirini

50 cm sa svake strane i visini prosje¢ne 40 cm (kolnic¢ka ploc¢a)
e Pranje betonske podloge na mjestima ugradnje hidroizolacijeke trake (kolni¢ka plo¢a)
o lzvedba holkera 3 cm x 3 cm od epoksidnog morta
e Ugradnja bitumenske trake s epoksidnim primerom (posutim s kvarcnim pijeskom)
o Podlijevanje spoja ,stare” i ,nove” hidroizolacijske trake pomocu bitumena

¢ Ugradnja lijevanog asfalta ha mjestu uklonjenog asfalta MA 11 u debljini uklonjenog asfalta

(u dva sloja 3,5 cm + 4 cm)
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e lzvedba epoksidnih rebara za ukrutu asfalta (pod kutom od 45° na os prijelazne naprave)
e Iscrtavanje horizontalne signalizacije

o Nanosenje sustava hidroizolacijskog premaza ispod pjeSaCke staze i podloZnog morta

rubnjaka
o Ugradnja demontiranih rubnjaka

e Betoniranje pjeSacke staze betonom C 35/45, MS 56, dmax=16 mm u Sirini od 50 cm visini

pretpostavljeno cca 20 cm do 25 cm sa svake strane od novougradene prijelazne naprave

o Ugradnje poliuretanskog kita uz pjeSacku stazu/rubnjak, pjeSacka stazalvijenac i ,starog” i

,nhovog"“ betona pjeSacke staze

o Montaza ili zamjena poklopaca od inoxa na vijencima

Montaza zastitne odbojne ograde oko prijelazne naprave (vi$a i niza strana)
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2.2 DETALJAN OPIS RADOVA

2.2.1 PRIPREMNI RADOVI

Prije izvodenja radova sanacije potrebno je izvrSiti pripremne radove koji se odnose na izradu
sljedeée dokumentacije:

- Elaborat ,Plan izvodenja radova®,

- Projekt organizacije gradilista.

2.2.1.1 ELABORAT ,PLAN IZVODENJA RADOVA*

Prije poCetka sanacijskih radova, lzvodac¢ je duzan napraviti elaborat (,Plan izvodenja radova“) u
kojem su sadrzani: vrste oStecCenje, pozicije i koli€ine oSteCenja, precizan opis materijala i
tehnologija obavljanja sanacijskih radova te provedba prethodnih (ukoliko je potrebno) i tekucih
ispitivanja. Zbog specificnosti sanacijskih radova, tijekom izvodenja radova, elaborat ,Plan
izvodenja“ se povremeno dopunja i revidira. Nadzorni inZenjer odobrava navedeni elaborat, kao i
sve njegove izmjene.

2.2.1.2 PROJEKT ORGANIZACIJE GRADILISTA

Prije poletka sanacijskih radova, |zvodac€ je duzan napraviti projekt organizacije gradilita u kojem
su sadrzan prikaz zauzeca povrSina tijekom u svrhu obavljanja sanacijskih radova,za smjestaj
ljudstva, teSke mehanizacije te prostor za skladiStenje gradevinskih elemenata i proizvoda za
vrijeme lzvodenja sanacije. Nadzorni inZenjer odobrava navedeni elaborat, kao i sve njegove
izmjene.

2.2.2 GEODETSKO SNIMANJE | PRACENJE RADOVA

Radi $to preciznije geometrije novog stanja mostova, uklanjanje nivelete i radi pracenja koli¢ina
obavljenih radova, potrebno je geodetski snimiti postojece stanje na mostovima te geodetski pratiti
sve faze izvodenja radova na kolniku.

Geodetski snimak radi se nakon uklanjanja asfalta i hidrorazaranja gornje plohe ploCe te nakon
svih faza radova sanacije.

Geodetski elaborat treba izraditi prema Pravilniku o geodetskom projektu (NN 12/14, 56/14).

2.2.3 INSTALACIE

Prema projektnom zadatku nema podataka o postojeéim instalacijama, a isto tako tijekom
provodenja vizualnog pregleda nisu uocene postojece instalacije.

Prije poCetka bilo kakvih radova, izvoda¢ je duZan provjeriti eventualno postojanje bilo kakvih
postojecih instalacija koje prolaze preko ili ispod mostova, s obje strane pjeSacke staze. Za vrijeme
izvodenja radova sanacije, postojeée instalacije potrebno je izmjestiti uz odobrenje njihovog
vlasnika, te po zavrSetku sanacije vratiti ih u prvobitno stanje. U slu€aju izmjeStanja instalacija, o
tome je potrebno izraditi elaborat koji obuhvaca prijedlog privremenog izmjeStanja instalacija te
njihovog vra¢anja nakon izvrenih radova sanacije.
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2.2.4 GORNJA PLOHA KOLNICKE KONSTRUKCIJE
2.2.4.1 UKLANJANJE POSTOJECIH ODBOJNIH OGRADA

Demontaza postojece zastitne (odbojne) ograde i deponiranje u krugu gradilista.

2.2.4.2 UKLANJANJE BETONA PJESACKIH STAZA (VISA | NIZA STRANA)

e Uklanjanje betona vrsi se hidrodinami¢kim postupkom pod mlazom vode izmedu 2000 i
2500 bara u debljini od 20 do 25 cm na povrsini pjeSackih staza (viSa i niza strana) u Sirini
50 cm od prijelazne naprave.

e Sav materijal koji je uklonjen hidrodinamicki potrebno je utovariti u transportno sredstvo i
deponirati na ovlasteno odlagaliSte

2.2.4.3 UKLANJANJE POSTOJECIH ASFALTNIH SLOJEVA

e Zasijecanje asfaltnog sloja u debljini d = 7,5 cm na udaljenosti 120 cm sa svake strane od
prijelazne naprave.

¢ Uklanjanje postojecih slojeva kolnika (asfalt i hidroizolacija) u u punoj debljini slojeva cca
7,5 cm u Sirini 120 cm sa svake strane prijelazne naprave. Uklanjanje se provodi frezanjem.
Uklanjanje se izvodi na nacin da se strojno ,frezu“ svi slojevi asfalta i hidroizolacije, do
visine od oko 0,3 cm od betona kolni¢ke plo¢e. Sav uklonjeni asfalt potrebno je utovariti u
transportno sredstvo i odloZiti na sluzbeno odlagaliste.

¢ Nakon toga se pristupa ru¢nom odvajanju i uklanjanju preostalih slojeva i hidroizolacije.
Nakon uklanjanja sav materijal, asfalt i hidroizolaciju, se odvozi i zbrinjava na deponij
(ovlastenog odlagalista).

2.2.4.4 BETONSKI RUBNJACI

o Postojece betonske rubnjake potrebno je privriemeno ukloniti i deponirati u krugu gradilista.
Prije ponovne montaze izvodi se hidroizolacijski premaz. Rubnjaci se ugraduju na
pripremljenoj podlozi od suhog morta (cementni estrih) debljine 3 cm.

2.2.4.5 UKLANJANJE BETONA UZ PRIJELAZNU NAPRAVU

e Uklanjanje betona uz prijelaznu napravu u Sirini cca 50 cm i visini cca 40 dovoljnoj za
uklanjanje sidara prijelazne naprave. Uklanjanje betona vrsi se hidrorazaranjem vodom pod
pritiskom (2000 do 2500 bara) u &itavoj duZini prijelazne naprave.

e Sav materijal koji je uklonjen hidrodinamicki potrebno je utovariti u transportno sredstvo i
deponirati na ovlasteno odlagaliste

2.2.4.6 UGRADNJA PRIJELAZNE NAPRAVE

Nakon hidrodinami¢kog uklanjanja betona, povrSina betona treba zadovaoljiti uvijete:
- prionjivosti betona mjerenjem pull-off metodom = 1,5 N/mm?;
- vrijednosti PH betona >9,5;
- da se osigura otvorenost strukture betona, tj. barem 50 % vidljivih zrna agregata.

Potrebno je popraviti odte¢enu armaturu rubnih greda te eventualno uz eventualno koriStenje
oplate popraviti rubne grede i kolni¢ku plo€u novim betonom.
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U ovako pripremljenu konstrukciju ugraduje se nova prijelazna naprava sa svim svojim sidrima.

Prije uklanjanja stare naprave, potrebno je izvrsiti geodetsko snimanje to¢nih profila na mjestu
predmetne prijelazne naprave, temeljem kojega treba izraditi radioni€ki nacrt naprave sa svim
detaljima sidrenja, odvodnje te zavrSne povrsinske zastite Celika.

Prijelazna naprava izvodi se prema uputama proizvodaCa, sa svim detaljima i elementima.
Prijelazna naprava mora biti isporuéena u najmanje dva dijela. U radioni¢kim nacrtima mora biti
prikazan i postupak montaze. Redoslijed montaze mora biti u skladu s privremenoj regulaciji
prometa.

Prilikom ugradnje, prijelazna naprava mora biti tvorni¢ki prednamjestena u neutralni polozaj
pomaka s obzirom na temperaturne uvjete okolisa te mora imati moguc¢nost dodatnog pode$avanja
prije ugradnje.

Postavljanje prijelazne naprave u konstrukciju obavlja se povezivanjem ankera prijelazne naprave
s armaturom elemenata objekta. Obavezna je geodetska kontrola polozaja postavljanja. Nakon
postavljanja u odgovarajuci polozaj, izvodi se betoniranje do razine betona postojece konstrukcije.
Prije pustanja u promet, beton mora imati tladnu &vrstoéu od najmanje 25 N/mm?. Konaéno
ucvrséenje prijelazne naprave u konstrukciji vrsi se sidrenim vijcima.

Sve materijale — komponente prijelazne naprave treba ugraditi pridrzavajuéi se propisanih

projektnih uvjeta kao i tehni¢kih uputama proizvodaca.

2.2.4.7 UGRADNJA HIDROIZOLACIJSKOG PREMAZA ISPOD PJESACKIH STAZA |
BETONSKIH RUBNJKA

e Nakon izvodenja radova montaze prijelazne naprave i betoniranja oko njih, potrebno je
cjelokupnu povrdinu ispod pjedackih staza oprati pod malzom vode pritiskom do 800 bara.

e Pripremljena podloga betona i morta mora imati prosjeénu ¢vrstoCu prionjivosti mjerenu
metodom pull-off (HRN EN 1542:2001) veéu od 1,50 N/mm? (minimalnu veéu od 1,0 N/mm?).

o Podloga prije nanoSenja premaza mora biti Cista, bez tragova ulja, masti, prasine, ostataka
materijala i slicno. Prije nanoSenja premaza povrSina bi trebala biti Sto ujednacenija, jer se
inaCe povecava rizik od formiranja sitnih Supljina u premazu. Takoder, na povrsini ne smije
biti vecih pora, koje kasnije mogu prouzro iti nastanak mjehura.

e |Ispod betonskih rubnjaka i betona za montazu vijenaca nanosi se trajno hidroizolacijski
zastitni premaz oznake ,C* prema tocki 3 iz norme HRN EN 1504-2:2001 Proizvodi i sustavi
za zastitu i popravak betonskih konstrukcija; dio 2: Proizvodi i sustavi za povr§insku zastitu.

- Debljina sloja 1,50 - 2,00 mm.

2.2.4.8 SANACIJA PJESACKE STAZE

e lzvedba pjeSacke staze u Sirini 50 cm (sa svake strane prijelazne naprave) pomocu
sanacijskog betona C 35/45, MS 56, dmax=16 mm. Na spoju betonskog rubnjka/ ,starog“ i
,novog“ betona pjeSaCe staze te na spoju montaznih vijenaca ,novog“ betona pjesackih
staza potrebno je postaviti drvenu dasku dimenzije 1 cm x 2 cm (Sirina x visina), za ugradnju
poliuretanskog kita.
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2.2.4.9 UGRADNJA HIDROIZOLACIJE OKO PRIJELAZNE NAPRAVE

Nakon izvodenja radova ugradnje prijelazne naprave, potrebno je pripremiti kolni¢ku plocu
za ugradnju hidroizolacije.

Neposredno uz betonski rubnjak, na betonskoj kolni¢koj plo¢i, izvodi se ,holker” dimenzija 3
X 3 cm od reparaturnog morta razreda R4.

Kao podloga za hidroizolacijsku traku se koristi se dvokomponentni epoksidni temeljni
namaz bez otapala, sa posebnim dopustenjem za uporabu kao podloga za izravnavanje
povrSine ugradenog betona, prije postavljanja trake. Namaz se nanosi u koli€ini 300-500
g/m? do zasic¢enja.

Svjezi premaz se treba posuti suhim kvarcnim pijeskom (d= 0,5/1,2 mm) u koli¢ini od 500-
800 g/m? Nevezani pijesak treba, po stvrdnjavanju epoksidne smole, ukloniti. Dubina
hrapavosti ovako izvedenog osnovnog premaza treba biti najmanje 0,5 mm.

Na pripremlienu povrSinu postavlja se hidroizolacijski sustav dokazane kvalitete
(jednoslojna hidroizolacijska bitumenska traka, debljine 10 mm). Hidroizolaciju je potrebno
poviti preko prethodno izradenih ,holkera“ betonskog rubnjaka — minimalno do visine 2 cm
iznad gornjeg ruba zastitnog sloja asfalta.

Preklom ,stare“ i ,nove* hidroizolacije minimalno § = 20 cm.

Hidroizolacija kolni¢ke konstrukcije treba se izvesti za suhog vremena (bez kiSe) kad je
vlaznost povrSine na koju se postavlja hidroizolacija manja od 4%. To&nu ocjenu vlaznosti
kolni¢ke ploCe za hidroizolaciju treba dati nadzorni inZenjer neposredno prije postavljanja
hidroizolacije.

2.2.4.10 UGRADNJA ASFALTNOG ZASTORA

Ugradnja lijevanog asfalta MA 11 ukupne debljine 7,5 cm (u dva sloja 3,5 cm + 4 cm) Sirine
120 cm sa obje strana prijelazne naprave.

Uzduzni radni spojevi asfaltnih slojeva moraju biti izvedeni na nacin da su vodonepropusni i
trajni. U tu svrhu je rubove asfalta na uzduznom spoju faza potrebno prije asfaltiranja zasjedi
nozem na valjku na kraju zbijanja; pri zasijecanju ne smije zahvatiti hidroizolacija pa se moze
upotrijebiti konusni noz.

Uzduzni i popre€ni spojevi na zastitnom sloju se prije asfaltiranja obavezno premazuju
bitumenskom masom za sljepljivanje (50 g po jednom cm debljine na duljini od 1 m).

Nakon ugradnje asfalta, iznad ruba (Cela) uzduznog nosaca potrebno je zarezati volumen
dimenzija 0,5 cm x 4 cm (8 x v) i ugraditi polimer modificiranu bitumensku masu. Volumen se
zarezuje u lijevanom asfaltnom sloju i prije nanoSenja mase potrebno ga je ispuhati od
prasine i sl.

2.2.4.11 1ZVEDBA RABARA ZA OJACANJE KOLNIKA

Prijelazna naprava je potencijalno izlozena oSteCenjima uslijed udara vozila. |1z tog razloga je
potrebno izvesti ojaCanje samog asfalta u zoni ispred i iza prijelazne naprave. Prijelazno
ojatanje se izvodi ugradnjom Zljebova u sloju asfalta, ispunjenih masom vecée krutosti.
Zliebovi se izvode zarezivanjem asfalta, koso na smjer voZnje te ugradnjom mase za
ojacanje, na bazi polimerne smole. Rebra za oja¢anje se ugraduju ili pod kutom od 45" u
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odnosu na konstrukciju prijelazne naprave ili pod kutom od 45" u odnosu na os kolnika, pri
¢emu se vodi raCuna da pravac kretanja kotac¢a uvijek prelazi preko najmanje dva rebara.

¢ Razmak izmedu rebara iznosi 25 cm. Rebra za ukrutu se izvode u Sirini od 2,0 cm, a debljina
rebra je 4 cm. Duljina pojedinaénog rebra iznosi 100 cm.

¢ Rebra za ojaCanje kolnika su dvokomponentna mjeSavina koja se sastoji od epoksidne smole
i stupnjevane mjeSavine agregata (0-1 mm), ¢ime se postiZze visoka razina stabilnosti i vrlo
dobra fleksibilnost.

2.2.4.12 |ISCRTAVANJE HORIZONTALNE SIGNALIZACIJE

o Na obnovljenom asfalthom zastoru iscrtavaju se rubne i srediSnja crta horizontalne
signalizacije.

e Horizontalna signalizacija mora se izvesti u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima,
signalizaciji i opremi na cestama NN 92/2019.

¢ Razdjelna crta (izmedu voznog i preticajnog traka) izvodi se kao isprekidana razdjelna crta
oznake HO04-1, podtip F (6 m ,puno® — 12 m ,prazno®), Sirine 20 cm, bijele boje, debljine
suhog filma minimalno 330 pym.

¢ Rubna crta (na rubu preticajnog i izmedu voznog i zaustavnog traka) izvodi se kao puna
razdjelna crta oznake HO02, Sirine 20 cm, bijele boje, debljine suhog filma minimalno 330
Mm.

2.2.5 DEMOBILIZACIJA GRADILISTA

Nakon zavrSetka radova, lzvodaC je duzan ocistiti gradiliSte, svu opremu i neugradeni materijal
odvesti s gradiliSta te sav otpad deponirati na sluzbeno odlagaliste.
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3 UVJETI KVALITETE MATERIJALA ZA SANACIJU
3.1 BETON C 35/45

Beton za ugradnju prijelazne naprave.
Uvjeti okolisa:

. korozija uzrokovana karbonatizacijom: XC4
. korozija uzrokovana kloridima koji nisu iz mora: XD3
. korozija uzrokovana smrzavanjem i odmrzavanjem sa soli za odmrzavanje: XF4

Beton kvalitete propisane uvjetom C35/45:

. Agregat otporan na smrzavanje,
maksimalno zrno do dmax = 16 mm
. Minimalna koli¢ina cementa = 340kg/m3
. Max v/c faktor <0,45
. Koli¢ina mikropora uvucenog zraka =5-7%
. Razred sadrzaja klorida CI- 0,40
. Razred slijeganja S2 =50-90 mm
. Superplastifikator radi postizanja konzistencije prema potrebi
. Razred vodonepropusnosti VDP 2, dopusteni prosjecni
prodor vode prema HRN EN 12390-8: 30 mm

3.2 POLIURETANSKI JEDNOKOMPONENTNI KIT

Trajno-elasti¢ni kit za popunu i brtvljenje reski u betonu treba zadovoljiti uvjete kvalitete:

Obavezna primjena sa prethodnim nano$enjem prednamaza (primera-a)

Sastav i svojstva podljevnog morta s kompenziranim skupljanjem (kao na pr. ,Dracp Flex 525 ili
jednakovrijedni).

Tablica 3.1. Fizikalne i tehni¢ke znacajke poliuretanskog kita

ZNACAJKA SVOJSTVO USKLADENA TEHNICKA
SPECIFIKACIJA
Reakcija na pozar Klasa E EN ISO 11925-2
Elasti¢ni povrat nakon > 70% EN ISO 7389
deformacije
Otpornost na te€enje <3 mm EN ISO 7390
Vlac¢na &vrsto¢a na 23 °C <0,4 N/mm?2 EN ISO 8339
Vlacéna &vrstoéa na -30 °C <0,9 N/mm?2 EN ISO 8339
Vlacna CvrstoCa pri zadrzanoj Prolaz EN 8340
deformaciji
Adhezija/kohezija pri razliCitoj Prolaz EN ISO 9047
temperaturi
Gubitak mase/volumena <10% EN ISO 10563

72180-1ZP-388_22_Vijadukt Struge-Breci¢i_ TR
RN 62117639
Stranica 33



Investitor:

HRVATSKE AUTOCESTE d.o.o.

Institut IGH d.d.

Gradevina: Autocesta A1 Zavod za projektiranje
Vijadukt Struge-Breci¢i — desno, u km 480+130/SGG 1D:4122 Zagreb, kolovoz 2022.
Vlac¢na ¢vrstoca pri zadrzanoj Prolaz EN ISO 10590
deformaciji nakon uranjanja u
vodu (4 dana)
Vla€na Cvrstoca (kapacitet Prolaz EN ISO 8340
pomaka 50%)

Tablica 3.2. Uvjeti za vanjsku primjenu poliuretanskog kita

ZAHTJEVI ZA VANJSKU SVOJSTVO USKLADENA TEHNICKA
PRIMJENU SPECIFIKACIJA
Vlacna Cvrstoca pri zadrzanoj Prolaz EN ISO 10590
deformaciji nakon uranjanja u
vodu (28 dana):

Vla€na Evrstoca pri zadrzanoj Prolaz EN 1SO 10590
deformaciji nakon uranjanja u

morsku vodu (28 dana):

Adhezija/kohezija nakon Prolaz EN ISO 11431

izlaganja toplini, vodi i umjetnom
svjetlu kroz staklo

3.3 EPOKSIDNI MORT ZA ZALIJEVANJE SIDARA

Mort za zalijevanje sidara izraduje se na bazi 2K epoksidne smole pripravljene sa kvarcnim
pijeskom ili cementom kao punilom. Omjer mijeSanja smola:punilo najéete 1:3 uz korekciju

sastava ovisno o karakteristikama kako bi se dobila konzistencija pogodna za ugradnju.

MijeSanje morta se vrsi strojno u trajanju 10 min, u koli€ini koja se mozZe ugraditi za 30 min.

Kvaliteta epoksidne smole kao u tocki 4.12.

Pijesak za posipavanje:

Pijesak za posipavanje i obradu epoksidnom smolom mora biti kvarcni. Pijesak se uzorkuje
sukladno normi HRN EN 932-1, a prireduje za ispitivanje prema normi HRN EN 932-2, uvjeta

kvalitete prema tablici:

Tablica 3.3. Uvijeti kvalitete kvarcnog pijeska

Svojstvo jedinica mjere uvjet postupak ispitivanja
Zrnavost 0,1/0,8 mm:

- udio zrnja < 0,063 mm % (m/m) <0,5

- podmjerna zrna % (m/m) <5

- nadmjerna zrna % (m/m) <10

Zrnavost 0,5/1,2 mm: HRN EN 933-1

- udio zrnja < 0,063 mm % (m/m) <0,3

- podmjerna zrna % (m/m) <5

- nadmjerna zrna % (m/m) <10
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3.4 CELIK ZA ARMIRANJE BETONA

Betonski &elik, Celitna sidra i armaturne mreze mogu se koristiti ukoliko u pogledu tehnickih
karakteristika zadovoljavaju uvijete TehniCkog propisa za gradevinske konstrukcije (NN 17/17) i
norme HRN EN 10080 -1 do 6. Oznacavanje izvrsiti prema HRN EN 1027-1i 2 i HRN CR 10260.
Koristiti Celike oznake B500 sa dokazanom kvalitetom.

3.5 TRAJNOELASTICNI HIDROIZOLACISKI ZASTITNI PREMAZ -
POLIMERCEMENTNI PREMAZ (,C") ISPOD RUBNJAKA | BETONA
PJESACKE STAZE

Ispod betonskih rubnjaka i betona za montazu vijenaca nanosi se trajno hidroizolacijski zastitni
premaz oznake ,C“ prema to€ki 3 iz norme HRN EN 1504-2:2001 Proizvodi i sustavi za zastitu i
popravak betonskih konstrukcija; dio 2: Proizvodi i sustavi za povrsSinsku zastitu.

- Debljina sloja 1,50 - 2,00 mm

Betonska podloga za izvodenje polimercementnog premaza mora biti ,dobra“ - Cvrsta,
zadovoljavajuce vlaznosti, Cista, bez slabo vezanih dijelova, dovoljno hrapava ali i bez ,skramice®.

3.6 MASA ZA ZALIJEVANJE RESKI

Obradeni utor potrebno je ispuniti polimerom modificiranom bitumenskom masom (pri temperaturi
od 160 do 180 °C ) ¢iji sastav i svojstva u potpunosti zadovoljavaju uvjete kvalitete (TL bitfug 82,
Forschungs-gesellshaft fur strassen und Verkehrswesen).
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3.7 EPOKSIDNI PREMAZ KAO PODLOGA ZA HIDROIZOLACIJU

Koristi se dvokomponentni epoksidni temeljni namaz bez otapala sa posebnim dopusStenjem za
upotrebu kao podlogu za izravnavanje povrSine ugradenog betona, prije postavljanja trake. Namaz
se nanosi u koli¢ini 300-500 g/m? do zasiéenja.

Svjezi premaz se treba posuti suhim kvarcnim pijeskom (d= 0,5/1,2 mm) u koli¢ini od 500-800
g/m?. Nevezani pijesak treba, po stvrdnjavanju epoksidne smole, ukloniti. Dubina hrapavosti ovako
izvedenog osnovnog premaza treba biti najmanje 0,5 mm.

Epoksidna smola:

Epoksidna smola treba biti bez otapala i punila, niske viskoznosti, otporna na visoke temperature i
mora zadovoljiti uvjete iz tablice:

Tablica 3.4. Uvijeti kvalitete epoksidne smole

Svojstvo jedinica mjere uvjet ® postupak ispitivanja

Viskoznost kod 12 °C mPa s <4000 TL-BEL-EP, 3.2.1
HRN EN ISO 3219

Ostatak nakon zarenja % (m/m) <1 TL-BEL-EP, 3.2.2
EN ISO 3451-1

Vrijeme mijeSanja i obrade min <10 TP-BEL-EP, 3.2.3

Otvrdnjavanje: TP-BEL-EP, 3.2.4

- tvrdoéa nakon 7 dana -- =260 HRN EN ISO 2815

- vrijeme otvrdnjavanja kod normalne | h <18

klime h <40

- vrijeme otvrdnjavanja kod 12 °C i

85 % relativne vlaZnosti zraka

Udio nehlapljivih sastojaka % (m/m) =98 TP-BEL-EP, 3.2.6
HRN EN ISO 3251

Upijanje vode u oCvrslom stanju % (m/m) <25 TP-BEL-EP, 3.2.8

% Odnosi se na smjesu komponenata

Proizvodac¢ ili dobavlja¢ mora dati sve relevantne podatke vezane za postupak primjene (oznaku
proizvoda, broj SarZe i datum proizvodnje, omjere komponenata, potrebnu koli¢inu materijala,
vrijeme obrade, minimalno potrebno vrijeme ¢ekanja za ugradbu bitumenske trake).

Pijesak za posipavanje:

Pijesak za posipavanje i obradu epoksidnom smolom mora biti kvarcni. Pijesak se uzorkuje
sukladno normi normi HRN EN 932-1, a prireduje za ispitivanje prema normi HRN EN 932-2,
uvjeta kvalitete prema tablici:
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Tablica 3.5. Uvijeti kvalitete kvarcnog pijeska

Svojstvo jedinica mjere uvjet postupak ispitivanja
Zrnavost 0,1/0,8 mm:

- udio zrnja < 0,063 mm | % (m/m) <0,5 HRN EN 933-1

- podmjerna zrna % (m/m) <5

- nadmjerna zrna % (m/m) <10

Zrnavost 0,5/1,2 mm:

- udio zrnja < 0,063 mm | % (m/m) <0,3

- podmjerna zrna % (m/m) <5

- hadmjerna zrna % (m/m) <10

3.8 BITUMENSKA TRAKA ZA HIDROIZOLACIJU NA KOLNIKU

Bitumenska traka za izvedbu hidroizolacije na kolniku se polaze u jednom sloju zavarivanjem,
najvide 5 dana od ugradnje osnovnog hladnog epoksidnog premaza.

Bitumenska traka mora zadovoljiti uvjete iz OTU/2001, Knjga IV, tablice 7-01.9-7 i 7-01.9-8 za:
- Debljinu trake od 5 mm

Za izradu brtvenog sloja upotrebljavaju se plastomerne polimerne bitumenske trake s uloskom od
poliesterskog filca.

Gornja strana polimerne bitumenske trake za zavarivanje obavijena je talkom ili finim mineralnim
posipom, a donja strana talkom ili folijom.

Bitumenska traka mora biti homogena, jednolike debljine, bez nabora i oStecenja.

Svojstva polimerne bitumenske trake za zavarivanje s uloSkom od poliesterskog filca moraju
zadovoljiti uvjete kvalitete navedene u tablicama:

Tablica 3.6. Opdci uvjeti kvalitete polimerne bitumenske trake za zavarivanje s uloSkom od
poliesterskog filca

Svojstvo jedinica | uvjet postupak ispitivanja
mjere
Povrsinska masa uloska od | g/m? > 250 DIN 18192 "
poliesterskog filca
Udio punila u bitumenskoj masi % <40 TP-BEL-B, Teil 1, 3.8
(m/m)
Debljina sloja bitumenske mase iznad | mm 05-1,3 TP-BEL-B, Teil 1, 3.13
uloSka
Najveca vlacna sila (uzduzno, popre¢no, | N = 550 HRN EN 12311-1
dijagonalno)
Istezanje pri najvecoj vlacnoj sili | % 2 30 HRN EN 12311-1
(uzduzno, poprecno, dijagonalno)
-- vodonepropusna | HRN EN 1928, Metoda
Vodonepropusnost (2 bara / 24 sata) B
Upijanje vode % <5 HRN EN 14223
Ponasanje pri niskim temperaturama -- bez pukotina pri | HRN EN 1109
(0 °C, r=35mm) savijanju

72180-1ZP-388_22_Vijadukt Struge-Breci¢i_ TR
RN 62117639
Stranica 37



Investitor: HRVATSKE AUTOCESTE d.o.o.

Institut IGH d.d.

Gradevina: Autocesta A1 Zavod za projektiranje
Vijadukt Struge-Breci¢i — desno, u km 480+130/SGG 1D:4122 Zagreb, kolovoz 2022.

Otpornost na visokim temperaturama -- =+ 90 HRN EN 1110

Tocka razmek$anja bitumenske mase: HRN EN 1427

- elastomerna °C =120

- plastomerna °C > 150

Sawvitljivost pri niskoj temperaturi °C HRN EN 1109

-elastomerna <-10

-plastomerna <-5

Posmicna Cvrsto¢a N/mm? | navesti HRN EN 13653

Cvrstoca veze N/mm?® | navesti HRN EN 13596

Kompatibilnost pri zagrijavanju navesti HRN EN 14691

Otpornost prema zbijanju asfaltnog sloja | - otporna HRN EN 14692

Ponasanje pri ugradniji lijevanog asfalta | - navesti HRN EN 14693

" Odnosi se na originalno upotrijebljeni uloZak.

Tablica 3.7. Uvjeti kvalitete polimerne bitumenske trake za zavarivanje s uloSkom od poliesterskog

filca u ovisnosti o nominalnoj debljini

Svojstvo jedinica uvjet postupak ispitivanja
mjere 4 mm 5 mm

Debljina  trake, niti na | mm 3,6 45 HRN EN 1849-1

jednom mjestu manja od

Debljina sloja bitumenske | mm 1,8 23,0 TP-BEL-B, Teil 1, 3.13

mase ispod uloSka

Udio bitumena, najmanje g/m? 3200 4200 DIN 52123

Osim podataka navedenih u tablicama proizvodac ili dobavljaé mora navesti najmanje joS$ i
sljedeée podatke:

e o0znaku proizvoda

e broj Sarze i datum proizvodnje

e ukupnu masu bitumenske trake po jedinici povrsine

e ukupni udio bitumena po jedinici povrsine

e vrstu polimera

e vrstu punila u bitumenskoj masi

e masu po jedinici povrSine sirovog, neimpregniranog uloska
e najvecu viacnu silu uloSka

e istezanje uloska pri najvecoj vlacno;j sili

e Sirinu i duljinu bitumenske trake
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3.9 LIJEVANI ASFALT MA11, M1 25/55-55

Lijevani asfalt MA 11, predviden je u strukturi kolni¢ke konstrukcije uz prijelaznu napravu ukupne
debljine 7,5 cm (u dva sloja 3,5 cm + 4 cm)

Kao vezivo mora se primijeniti tip bitumena PmB 25/55-55 prema HRN EN 14023.

Tehni¢ka svojstva i drugi zahtjevi te potvrdivanje sukladnosti agregata odreduju se, odnosno
provode, prema normi HRN EN 13043.

Sve prema uvjetima kvalitete propisanim u Tehni¢kim uvjetima za asfaltni kolnik, lipanj 2015.

Tablica 3.8. Fizicko — mehaniCka svojstva bitumenske mjeSavine za sloj MA 11

HRN EN 13108-6

Tocka 5.9 @ Tablica -
8 Dubina utiskivanja, I, mm min1,0
Tocka 5.9 @ Tablica 9

Tocka 5.9 @ Tablica | Najveéi porast dubine utiskivanja nakon 30 min,
10 lhe, MM

(a) uzorci se spravljaju prema normi HRN EN 12697-20, a utiskivanje se ispituje sukladno
Dodatku D norme HRN EN 13108-20, to¢ka D.14, tablica D.5, tocka D.5.1

Imax3,0

IncO,4

Tablica 3.9. Granulometrijski sastav i minimalni udio bitumena za sloj MA 11

TocCka norme Otvor sita Prolaz kroz sito [%(m/m)]
HRN EN 13108-5 [mm]

16 100

11,2 90 do 100

8 70 do 88

4 -
Granulometrijski sastav,
totka 5.2.2 @ 2 45 do 60

1 -

0.25 25 do 45

0.063 20.0 do 30.0

Minimalni udio bitumena,
totka 5.2.3 @

@ jspituje se prema normi HRN EN 12697-2

®) topivi udio veziva odreduje se prema normi HRN EN 12697-1 ili HRN EN 12697-39

© pri odredivanju minimalnog udjela bitumena aktualne bitumenske mjesavine (Ba), Bmin S€
korigira faktorom o (0=2,65/p,); (pa je prividna gustoa smjese agregata u aktualnoj
bitumenskoj mjesavini, odredena prema normi HRN EN 1097-6 i izrazena u Mg/m°)

Bmin © Bmin6.0

NajviSu i najniZzu dopustenu temperaturu bitumenske mjeSavine za upotrijebljeni bitumen (PmB
25/55-55) obavezno navodi proizvoda¢ bitumenske mjesSavine (HRN EN 13108-6:2006/AC:2008,
tocka 5.8).
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3.10 KATIONSKA EMULZIJA ZA POVEZIVANJE ASFALTNIH SLOJEVA

Kationske bitumenske emulzije namijenjene su za medusobno povezivanje asfaltnih slojeva.
Nanose se prskanjem u jednolikom sloju na suhu i €istu povrsinu.

Polimerom modificirana kationska bitumenska emulzija upotrebljava se obvezno pri prskanju
podloge na koju se polaze asfaltha mjeSavina nacinjena na bazi polimerom modificiranog
bitumena. Tehni¢ka svojstva i drugi zahtjevi te potvrdivanje sukladnosti kationskih bitumenskih
emulzija odreduju se odnosno provode prema normi HRN EN 13808, normama na koje ta norma
upucuje i odredbama ovoga Projekta.

Polimerom modificirana kationska bitumenska emulzija, s najmanje 70 %(m/m) bitumena nanosi se
u koli¢ini 0,25 do 0,35 kg/m2.

Tablica 3.10. TehniCka svojstva kationskih bitumenskih emulzija za povezivanje asfaltnih slojeva

HRN EN 13808

Tocka Tehnicko svojstvo | Ispitna norma C50BP1-S
norme C55BP1-S
C60BP1-S
C65BP1-S
Razred | Zahtjev
Tablica | Vanjski izgled HRN EN 1425 1 Navesti
3 Polaritet Cestica HRN EN 1430 2 Pozitivan
Stupan;j HRN EN 13075-1 1 navesti
stabilnosti
Udio veziva | HRN EN 1428 4 48-52 (C50BP1-S)
%(m/m) 5 53-37 (C55BP1-S)
6 58-62 (C60BP1-S)
63-67 (C65BP1-S)
Udio ulinog | HRN EN 1431 2 <2
destilata, %
(m/m)

Vrijeme istjecanja | HRN EN 12846 - -
(2 mm, 40°C), s

Vrijeme istjecanja | HRN EN 12846 1 navesti
(4 mm, 40°C), s

Ostatak na situ | HRN EN 1429 4 <0,5
0,5 mm, % (m/m)

Ostatak na situ | HRN EN 1429 4 <0,5

0,5 mm (7 dana
skladistenja), %

(m/m)
Prionljivost,% HRN EN 13614, tocka | 2 =75
8.2
Svojstva veziva izdvojenog prema normi HRN EN 13074
3 Penetracija na HRN EN 1426 6 <330
25°C, 0,1 mm
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Tocka HRN EN 1427 6 235
razmeks$anja, °C
Energija HRN EN 13589, 1 navesti

kohezije, J/cm2 HRN EN 13703

Elasticni  povrat | HRN EN 13398 3 240
na 10°C

Svojstva veziva izdvojenog prema normi HRN EN 13074 nakon stabiliziranja prema normi HRN
EN 14895 i starenja prema normi HRN EN 14769

Tablic | Penetracija na HRN EN 1426 0 NR
as 25 °C, 0,1 mm
Tocka HRN EN 1427 0 NR
razmeksanja,
°C
Energija kohezije, | HRN EN 13589, 0 NR
J/iem2 HRN EN 13703
Elasti¢ni povrat HRN EN 13398 0 NR
na 10°C

Potvrdivanje sukladnosti kationskih bitumenskih emulzija provodi se prema odredbama Dodatka
ZA norme HRN EN 13808 (sustav 2+) i odredbama ovoga Projekta.

U okviru pocetnog ispitivanja kationskih bitumenskih emulzija proizvodacC je obvezan provesti
laboratorijska ispitivanja svih tehni¢kih svojstava navedenih.

Sve ostale opc¢e odredbe provedbe pocetnog ispitivanja navedene su u tocki 6.2 norme HRN EN
13808 i u obvezi su proizvodaca kationskih bitumenskih emulzija.

TvorniCka kontrola proizvodnje kationskih bitumenskih emulzija provodi se u cijelosti prema
zahtjevima norme HRN EN 14733.

Kontrolu kationskih bitumenskih emulzija prije primjene provodi izvodac asfalterskih radova prema
zahtjevima vlastitog Plana kvalitete.

Kationske bitumenske emulzije uzorkuju se sukladno normi HRN EN 58, ispitivanja se provode
prema normama navedenim u tablici.

Proizvodac i distributer kationskih bitumenskih emulzija, te izvoda¢ asfalterskih radova, duzni su
poduzeti odgovaraju¢e mjere u cilju odrzavanja svojstava kationskih bitumenskih emulzija tijekom
rukovanja, prijevoza, pretovara, skladidtenja i primjene.

3.11 BITUMENSKA BRTVENA TRAKA ZA VERTIKALNE RADNE SPOJEVE
» TOPLO NA HLADNO*“

Bitumenska brtvena traka je napravljena od polimerom modificiranog bitumena s visokim
koeficijentom istezanja i prionjivo$cu.
Koristi se za izradu spoja asfalta i montaznih rubnjaka.

72180-1ZP-388_22_Vijadukt Struge-Breci¢i_ TR
RN 62117639
Stranica 41



Investitor: HRVATSKE AUTOCESTE d.o.o.
Gradevina: Autocesta Al

Vijadukt Struge-Breci¢i — desno, u km 480+130/SGG 1D:4122

Institut IGH d.d.
Zavod za projektiranje
Zagreb, kolovoz 2022.

3.12 HORIZONTALNA SIGNALIZACIJA NA KOLNIKU

Horizontalnu signalizaciju na kolniku potrebno je izraditi u skladu s Pravilnikom o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 33/2005) a izraduje se nanoSenjem sprej
termoplastike, bijele boje, vru¢im postupkom sa specijaliziranim strojem. Debljina nanosa je od 1,2
mm do 2,0 mm. Odmah nakon nano$enja nanosa sprej termoplastike, mora se primijeniti

povrsinska aplikacija €vrstih staklenih perli pod tlakom.

Sirina linija je 20 cm, a sredi$nja isprekidana linija mora biti orebrena (zvuéna ili vibro traka).

Uvjeti:

a) NORMA VIDLJIVOSTI

- Dnevna vidljivost Q4

- No¢na vidljivost R4

- Vidljivost pri vlaznim uvjetima RW3
- Vidljivost pri kiSnim uvjetima RR3

- Protukliznost materijala SRT=55

b) SPECIFIKACIJA MATERIJALA
- Debljina nanosa 1,2 — 2,0 mm
- Veli€ina staklene perle 125-850 um.

Projektant:
1, a
ik

/

mr.sc. Krunoslav Mavar, dipl.ing.grad.
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4 TEHNICKI UVIJETI ZA RADOVE | MATERIJAL
4.1 OPCE ODREDBE ZA RADOVE

Tijekom sanacijskih zahvata, ugradene materijale efikasno zastititi od pojaCanog vjetra, i zastititi od
temperature <+5°C i >+ 25°C.

Izvoditelj radova mora organizirati i izvoditi sve radove na sanaciji betonske konstrukcije,
najprikladnije primjeni i sukladno Projektu uz primjenu svih propisanih mjera zastite i vazecih
propisa struke i prakse.

Svi radovi na sanaciji moraju biti koordinirani i po dinami¢kom planu od strane nadlezne sluzbe
odobreni.

Kod pripreme, izvedbe i kontrole kvalitete treba se pridrzavati uvjeta iz projekta, a za odredbe koje
nisu specificirane treba se pridrzavati vazeéih normativa i propisa.

Sve radove treba izvoditi iz prethodno ispitanih i tijekom radova kontroliranih materijala.
Uzimanje uzoraka u svrhu kontrolnih ispitivanja obavlja ovlastena organizacija ili izvoditelj, pod

kontrolom nadzornog inZzenjera. O uzimanju uzoraka treba sastaviti zapisnik s potpunim podacima.

4.2 CUVANJE | NJEGOVANJE IZVEDENIH ELEMENATA SLOJEVA

Njegovanje i zastita pocinju u fazi nabave, prijevoza i uskladistenja osnovnih materijala na bazi
polimercementnog veziva, akrilata i epoksida, koji ne smije biti izlozen vlazi a narocito
temperaturama <+5°C i >+ 30°C.

Spravljanje reparaturnih mortova kao i izvedeni radovi (slojevi) moraju biti efikasno zasti¢eni od
negativnih utjecaja naglog susenja, a narocito niskih i visokih temperatura. Predvideno vrijeme za
njegovanije je minimalno 7 dana.

Slojevi na bazi epoksida i akrilata moraju biti efikasno zasticeni od mogucih vlazenja, niskih i
visokih temperatura tijekom spravljanja i ugradnje, prljanja prasinom i mehanickih ostecenja.

4.3 SPRAVLJANJE MATERIJALA ZA UGRADNJU PRI SANACIJI

Spravljanje je dozvoljeno samo strojno sa prisilnim mijeSanjem uz maseno doziranje komponenata.
Svi materijali moraju biti zasticeni od oborina, niskih i visokih temperatura.
Kapacitet spravljanja mora biti prilagoden vremenu obrade materijala koji se primjenjuje.
Transport treba organizirati tako da se izbjegne svaka mogucnost gubitka materijala, moguca
segregacija i oneciscenje.

4.4 HIDRODINAMICKO UKLANJANJE BETONA
Uklanjanje betona vrsi se hidrodemoliranjem u debljinama predvidenim projektom upotrebom
vodenih topova s prilagodljivim tlakom na mlaznici promjenljivim do 2500 bara ili na na€in da se na
sapnici uredaja postavi konstantan pritisak (npr.1500 bara) koji automatskim navodenjem vrSi

uklanjanje betona iste ili slabije kvalitete, kojem je struktura degradirana (npr. djelovanjem soli i
smrzavanja, ...).

Postupak razbijanja betona ru€nim alatima nije moguce Kkoristiti, jer bi se tako u zoni sidara
razmrvila struktura preostalih betona a nastale mikropukotine bi kasnije onemogucavale dobru
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prionjivost novog sanacijskog betona, i u zoni armature predstavljale porozan i propusan sloj.
Takoder, ovakvim nac¢inom bi se djelomi¢no oStetila i armatura (toCkasta oSteéenja koja su prva
mjesta za pocletak eventualne korozije tijekom eksploatacije), a udaranje o Sipke armature
prenosilo bi se i na dijelove mladog sanacijskog betona i morta, te u zastitnom sloju na mjestima
Sipki vjerojatno uzrokovalo mikropukotine, $to za konstrukciju u ovakvim uvjetima i s ovakvim
zahtjevima nije dopusteno.

4.5 POPRAVAK, DOPUNA | ZAMJENA ARMATURE

Nakon otvaranja djela armirano betonskih elemenata potrebno je pregledati svu armaturu u
prisustvu nadzornog inzZenjera i ustanoviti stanje ugradene armature te obim eventualnih
oStecenja.

Na temelju snimljenog stanja treba donijeti odluku o potrebi dopune ili zamjene pojedine Sipke
armature prema kriterijima:

e dodavanje armature za Sipke koje su oste¢ene za vise od 10% presjeka (korozija s jedne
strane);

e zamjena armature u grupi Sipaka glavne armature od kojih je 1/3 broja Sipaka oSteé¢ena za
vide od 20% presjeka (korozija po cijelom opsegu).

Korodiranu armaturu treba ocistiti do zdravoga kontakta s betonom i do stupnja €istoce D Sa 2 %
prema DIN 55 928.

Armatura mora biti slozena, dobro uévrSéena i povezana tako da zadrzi propisane razmake
prilikom ugradnje betona. lzvodaC je obvezan primijeniti sva potrebna sredstva za osiguranje
razmaka i uévrdéenje armature.

Ako za armaturu dopremljenu na gradevinu nema odgovarajuce potvrde sukladnosti s uvjetovanim
svojstvima, ta svojstva treba izvodacC potvrditi ispitivanjem odgovaraju¢eg broja uzoraka
dopremljenih profila.

Sve oStecene Sipke se mogu dopuniti ili zamijeniti ugradnjom Sipke istog profila vezanjem uz
korodiranu Sipku ili projektom navedenim profilima Sipki s propisanim preklopom. Ako je potrebno
provesti nastavljanje postoje¢e glatke armature zavarivanjem, u projektu ¢ée biti definirani svi
elementi za izvodenje (duljina preklopa, duljina vara, pozicije vara, kvaliteta Celika).

Sipke koje nisu predvidene za uklanjanje, prema gore navedenim kriterijima, trebaju biti izravnane i
uredno sloZene prema svim pravilima struke.

Prije betoniranja nadzorni inZenjer mora pregledati armaturu, te dati dozvolu za pocetak
betoniranja. Posebno treba kontrolirati debljine betona zastitnog sloja armature.

Ukoliko tijekom betoniranja dode do popustanja oplate ili pomaka armature i ona izmjeni svoj
polozaj u tolikoj mjeri da je ugroZzena njena statiCka funkcija, nadzorni inzenjer treba betoniranje
obustaviti, narediti uklanjanje betona i ponovno betoniranje, a sve na teret izvodaca.

4.6 UGRADNJA VEZNIH, ZAMJENSKIH | ZASTITNIH SLOJEVA

Polimercementni vezni sloj

Efikasna ugradnja postize se uribavanjem Cetkom kratkih krutih dlaka, na prethodno ocis¢enu i
navlazenu podlogu (beton nakon hidrodinami¢kog uklanjanja sloja i odstranjivanja skramice i
necisto¢a te zaostale vode).
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Neki reprofilacijski sustavi ne predvidaju koriStenje veznog sloja. U tom slu€aju radove treba
izvoditi prema uputi i tehni¢kom listu proizvodaca sustava.

Polimercementni mort za reprofiliranje

Ugradnja reparaturnog morta na svjezi PC vezni sloj bez oplate ostvaruje se utiskivanjem pomocu
metalne gladilice (gletera). PovrSina starog betona treba biti potpuno Cista i navlazena a prije
pocetka ugradnje potrebno je i strujom zraka ukloniti suvisnu vliagu.

Kod eventualnih debljina vec¢ih od 5 cm reparaturni mort se izvodi u dva sloja. U obje varijante
izvedbe posebnu paznju obratiti na ugradnju morta ispod i oko Sipki armature. Novi sloj se izvodi 4—
6 sati nakon prvog.

Zavrsni sloj zastite betona

Zavrdni sloj za zastitu izvedenih povrSina izvodi se nano3enjem premaza Cetkom ili valjikom ruéno,
ili Spricanjem odgovarajuc¢im strojem.

Priprema podloge pranjem pod tlakom s moguc¢noScu regulacije pritiska do 800 bara uklju€uje samo
uklanjanje cementne skramice s eventualnim ostacima necisto¢a i nevezanih Cestica vodenim
topom (hidrodinamicka obrada).

Ukoliko za nanoSenje zavrSnog sloja beton mora biti suh (< od 6% vlage u betonu, starost
minimalno 3 tjedna), radove pranja i €iS¢enja povrsina potrebno je izvesti minimalno 5 dana prije
nanosenja impregnacijskog premaza (te bez naknadnog vlazenja ili polijevanja povrsina).

4.7 HIDROIZOLACIJSKI I ASFALTERSKI RADOVI

Izvoditelj radova duzan je obavljati (osigurati) kontrolu asfaltnih slojeva koji moraju prema svemu
odgovarati zahtjevima iz projekta.

Osiguranje kvalitete podrazumijeva provedbu niza aktivnosti kojima je cilj posti¢i propisanu
kvalitetu asfaltnih slojeva sukladno zahtjevima Tehnickih uvjeta iz ovog projekta.

Aktivnosti prije poCetka izvodenja asfalterskih radova uklju€uju pribavljanje (za bitumen, agregat i
punilo te bitumensku mjeSavinu) Izjave o sukladnosti, Potvrde o sukladnosti, TehniCku uputu i
Oznaku sukladnosti kojom proizvoda¢ potvrduje da su svojstva sastavnih materijala i mjeSavine
sukladna zahtjevima iz projekta.

U svrhu kontrole kvalitete asfaltnih slojeva provodi se izvodacka i investitorska kontrola kvalitete
putem ispitivanja sastavnih materijala, proizvedene bitumenske mjeSavine i izvedenog asfaltnog
sloja.
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4.8 UVJETI KVALITETE PODLOGE ZA NASTAVAK ODREDENE VRSTE
RADOVA

4.8.1 ARMIRANO-BETONSKA PODLOGA

Kriterij kvalitete podloge pripremljene za nano3enje reprofilacijskih slojeva:

- vlagna ¢vrstocéa prionjivosti 21,5 N/mm2

- koli¢ina klor iona u betonu < 0,065 %

- hrapavost cca 3 mm

- pH otvorene povrsine betona >11,0

- otvorenost strukture > 35% (vidljivih zrna agregata)

- vlaznost prilagodena sustavu koji se nanosi.

4.8.2 POVRSINA CELIKA
Kriteriji kvalitete postojec¢eg armaturnog Celika pripremljenog za nanos$enije reprofilacijskih slojeva:
- stupanj Cisto¢e (HRN EN ISO 12944-5) D Sa 2

- vrijeme otvorene povrsine oCiS¢enog Celik < 6 sati.
4.8.3 PODLOGA ZA HIDROIZOLACIJSKU TRAKU

Beton podloge:

- zdrava betonska podloga povrsinske prionjivosti 21,5 N/mm2 (min. 1,0 N/mmz2).
Osnovni epoksidni premaz:

- dubina hrapavosti podloge od epoksidnog premaza > 0,5 mm
Podloga prema tocki 7.-01.9.1.1 knjige IV OTU-2001 vlaga < 4% (m/m).

Radovi s reaktivnim epoksidnim smolama ne smiju se izvoditi u slu€aju oborina, stvaranja rose, pri
maglovitom vremenu, te pri relativnoj vlaznosti zraka vec¢oj od 75%.

Temperatura povrSine na koju se nanasa osnovni epoksidni premaz ne smije biti niza od +8°C niti
viSa od +40°C.

Premaz treba biti star najviSe 5 dana za nanoSenje bitumenske hidroizolacijske trake.

4.9 BETONIRANJE

Prije po€etka betoniranja izvoda¢ mora izraditi projekt cjelokupne organizacije betoniranja, dokazati
dovoljan kapacitet svih strojeva i radne ekipe te to podnijeti na odobrenje nadzornom inZenjeru.

Najmanje 15 dana prije izvedbe izvoda¢ mora nadzornom inzZenjeru predati na odobrenje plan
betoniranja. Plan betoniranja mora sadrzavati:

- popis opreme i strojeva
- popis odgovornih djelatnika
- shemu redoslijeda betoniranja s koliCinama i dinamikom izvodenja

Transport betona od betonare do mjesta ugradnje mora se obaviti na nacin da se sprijeci
segregacija betona i da vrijeme od trenutka dodavanja vode u betonari do zavrSetka ugradnje
betona bude Sto krace. U vrijeme visokih (iznad 25 °C) ili niskih (ispod 5 °C) temperatura, beton
mora tijekom transporta biti zasticen.
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Transport betona moze se vrsiti isklju€ivo u kamionu-mijesalici («mikseru»), uz stalnu minimalnu
agitaciju betona. Beton se iz kamiona-mijeSalice na mjesto ugradnje mora ubacivati betonskom
pumpom.

Ne dozvoljava se ni u kojem slu€aju nadolijevanje vode u beton tijekom transporta. Konzistencija se
moze korigirati iskljuCivo dodavanjem superplastifikatora. Prije ugradivanja betona treba provijeriti
dimenzije elemenata, armaturu, visinske kote ukrucenja, te sve ugradbene dijelove. Sve povrdine
treba odistiti od piljevine, krhotina, ¢avala, zZice, vode i smeca prije poCetka ugradnje betona.

Prije poCetka betoniranja nadzorni inzenjer mora pregledati i opremu za betoniranje, te u dnevniku
pismeno odobriti betoniranje. Brzina betoniranja treba biti takva da je beton tijekom obrade plasti¢an
dok ne zauzme svoj konaéni polozaj i gustocu. Beton koji je djelomi¢no vezao, koji je zagaden
stranim primjesama ili je odlezao i tada ponovno izmijeSan ne smije se ugradivati.

Beton treba zbijati vibriranjem. Za slucaj kvara izvoda¢ mora na gradili§tu imati dovoljno rezervnih
vibratora.

Beton se kod niskih temperatura smije ugradivati samo ako izvoda¢ poduzme takve mjere u
mijesanju, prijevozu i ugradnji svjeZze betonske mase, da se sprijeCi hladenje svjeZze betonske
mjeSavine ispod 10°C. Temperatura ugradenog betona ne smije prijec¢i 65°C.

Izvoda¢ mora prije poCetka betoniranja predloziti nadzornom inzenjeru na odobrenje postupke
zastite betona tijekom transporta i postupke njegovanja tijekom vezivanja i ogvrdcivanja betona.
Svjezi beton se mora u toku prijevoza i ugradivanja te u pocetnom razdoblju ocvr§éenja nakon
ugradivanja zastititi od djelovanja sunca, mraza, vjetra i drugih nepogoda. Zastita betona mora
poceti prije zavrSenog procesa vezivanja. Njegu i zastitu betona od povecanog skupljanja, radi
osiguranja potrebne kvalitete povrSinskog sloja betona, od smrzavanja, od Stetnih vibracija, udara ili
bilo kakvih oStecivanja dok beton ne postigne 50% karakteristicne tlacne €vrstoce, sukladno tablici
E.1 dodatka E HRN ENV 13670-1 treba razraditi izvodaC. |zvodac takoder treba razraditi i mjere i
postupke za slu€aj neplaniranog prekida betoniranja (nestanak elektricne energije, kvar
mehanizacije i sl.) u toku pripremnih radova.

Cement

Za sve betone i mortove potrebno je koristiti cemente C | ili C II/A ili B razreda tlatne &vrstoce 42,5
ili 52,5. Cementi C II/A ili B kao mineralne dodatke smiju sadrzavati samo $ljaku visokih peci (S),
lebdeci pepeo (V) ili njihovu kombinaciju (sve prema HRN EN 197-1).

Od svake isporuke treba odvoijiti uzorak od 6 kg cementa, koji se Cuva, za slu€aj da je potrebno
kompletno ispitivanje u svrhu dokazivanja ili nezadovoljavajuée kvalitete sanacijskog morta.

Agregat

Agregat mora zadovoljavati sva svojstva i njihove najviSe razrede kvalitete specificirane Tehnickim
propisom za gradevinske konstrukcije i normom HRN EN 12620.
Voda

Voda za pripremu betona. Ako se koristi voda iz javnhog vodovoda moze se upotrebljavati bez
potrebe dokazivanja uporabljivosti. Ako se za pripremanje betona ne upotrebljava voda za pice,
njenu prikladnost treba provjeriti prema normi HRN EN 1008.

Voda za njegovanje betona mora ispunjavati iste zahtjeve kao i voda za pripremu betona.
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Kemijski dodaci betonu

Mogu se koristiti sukladno Tehni¢kim propisom za gradevinske konstrukcije i HRN EN 934-2 za
beton. Efikasnost osnovnog djelovanja svake posiljike svakog tipa dodatka mora biti prije upotrebe
provjerena i potvrdena.

Beton

Kontrolu izvedbe treba provoditi prema specifikacijama norme HRN ENV 13670-1 i za nju osigurati
razred nadzora 2.

Beton dopremljen na gradevinu mora biti proizveden i specificiran prema HRN EN 206-1. Nadzorni
inzenjer ili njegov pomoénik-specijalist za kontrolu proizvodnje i ugradnje betona mora izvrSiti
vizualnu kontrolu svake isporuke betona i njegove popratne dokumentacije (otpremnice i izjave o
sukladnosti). Ukoliko posumnja u konzistenciju mora ju provjeriti ispitivanjem istim postupkom kojim
je ispitana u proizvodniji. Korekcija konzistencije dodavanjem vode nije dopustena. Dopustena je
samo dodavanjem superplastifikatora u koli€ini i na nacin koji utvrdi proizvoda¢ betona i na
gradevini potvrdi njegov ovlasteni predstavnik.

Za kontrolu specificiranih razreda tlacne ¢vrstoée betona na gradevini treba svaki dan uzorkovati po
jedan kontrolni uzorak betona. Uzorkovanju mora prisustvovati i zapisnik supotpisati nadzorni
inzenjer ili njegov pomocnik-specijalist za kontrole proizvodnje i ugradnje betona. Ispitivanje ovih
uzoraka moze vrSiti akreditirani laboratorij, a obradu i ocjenu rezultata ispitivanja prema kriterijima
ispitivanja tlatne C&vrstoce betona, danih u Dodatku B HRN EN 206-1, institucija ovlastena za
nadzor i potvrdivanje sukladnosti kvalitete proizvodnje betona.

Projektant:
7 -

1 A
/ /m/ﬁ’b //

’
mr.sc. Krunoslav Mavar, dipl.ing.grad.
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5 PROGRAM KONTROLE | OSIGURANJE KVALITETE

5.1 UVvOD

Ovim programom kontrole i osiguranja kvalitete date su smjernice i uvjeti, koje moraju zadovoljiti
gradevinski radovi, ugradbeni elementi i materijali, te daljnje odrzavanje konstrukcije, sve kako bi
se postigla i odrzala zadovoljavaju¢a kvaliteta i trajnost gradevina.

Osiguranje kvalitete treba posti¢i tako da se upotrebljavaju samo provjereni i ispitani materijali,
provode ispravne i vjeSte metode gradnje, koji ¢e biti u skladu sa projektom, standardima i
propisima te dobrom praksom.

Svi projektom predvideni sanacijski radovi moraju biti povjereni izvoditelju specijaliziranom za tu
vrstu radova.

Materijali koji se koriste za ugradnju prihvacaju se na temelju valjanih dokaza o kvaliteti, bilo da se
radi o ispravama o sukladnosti, certifikatima i atestima za gotove proizvode, bilo da se kakvoéa
dokazuje ispitivanjem u tijeku izvedbe na izradenim uzorcima kompozita spravljenih na gradilistu ili
proizvodnom pogonu. lIzvoditelj navedenu dokumentaciju predaje na prihvacanje i ovjeru
nadzornom inZenjeru ili projektantu.

Kontrolu kvalitete treba provesti stalnim nadziranjem radova u svim fazama od strane nadzornog
inZenjera i drugih specijalistiCkih inspektora i institucija za kontrolu i ispitivanje materijala, kao i
svim potrebnim ispitivanjima kvalitete materijala ili gotovih gradevinskih elemenata.

Na kraju izgradnje izvodac je duzZan pribaviti konacan izvjestaj o kvaliteti betona kompletnog
objekta ili konstrukcije.

Materijali koji se koriste za ugradnju trebaju imati valjane dokaze o kvaliteti, bilo da se radi o
valjanim certifikatima i atestima za gotove proizvode, bilo da se kakvoéa dokazuje
ispitivanjem na, u tijeku izvedbe izradenim uzorcima gradiva spravljenih na gradilistu ili
proizvodnom pogonu.

5.2 NADZOR

Glavni nadzor nad provodenjem sustava odrzavanja kvalitete obavlja glavni nadzorni inzenjer
(kontinuirano).

Glavni nadzorni inZenjer moze imati pomoénike-specijaliste, te prisutnost projektanta koji obnasa
projektantski nadzor. U skladu sa zakonskim propisima vanjski nadzor moze obavljati i neovisna
ovlastena organizacija za kontrolu kvalitete.

Izvoditelj radova mora voditi gradevinski dnevnik (prema Pravilniku o vodenju gradevinskog
dnevnika) koji svakodnevno u vrijeme izvodenja radova ispunjava osoba izvodaca, a ovjerava
nadzorni inZenjer kao i svu ostalu dokumentaciju kakvoc¢e koriStenih materijala i izvedenih radova.
Svi radovi vode se i preuzimaju kroz gradevinski dnevnik i to po fazama rada, pri Eemu je nuzno da
za pocCetak radova naredne faze nadzorni inzenjer ocjeni kakvocu izvedenih radova, te nakon toga
odobri nastavak radova.

5.2.1 PROJEKTANTSKI NADZOR

Projektantski nadzor nad izvodenjem predmetnih radova obavlja projektant osobno ili preko svojih
suradnika. Taj nadzor vodi brigu da se radovi izvedu prema projektu i njegovim dopunama (ako
takove budu postojale) i svrsishodno namjeni koja proizlazi iz projekta.

Projektantski nadzor je stalnog karaktera.

Projektant ima pravo donositi odluke u slu¢aju kada se ukaze potreba da se izvrSe izmjene
pojedinih dijelova projekta, bilo po opsegu, postupku ili redoslijedu izvodenja radova.
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5.2.2 STRUCNI NADZOR

Potrebno je osigurati stalni struéni nadzor tijekom izvodenja radova. Nadzorni inzZenjer je
predstavnik vlasnika/investitora, placen je od vlasnika/investitora i izvrSava svoju odgovornost
prema njemu. Nadzorni inZenjer ima zadatak da kontinuirano prati radove, a za vece radove u
punom radnom vremenu. On je odgovoran za tumacenje ugovornih obaveza i izmjena, on
uspostavlja kriterije prihvatljivosti, vodi rauna da se radovi izvedu u skladu sa projektom i
standardima i dobrom praksom, ocjenjuje napredovanje gradnje i odreduje dinamiku plac¢anja
graditelju sukladno koli€ini izvrSenih radova i ugradenom materijalu. U slu€aju kakvih vecih
odstupanja od projektnih postavki, zapazanja ovog nadzora su mjerodavna kod odluke o nastavku
rada. Nadzorni inzenjer stalno obavjeStava vlasnika o toku radova i zadovoljenju roka zavrSetka
radova.

Nadzorni inZenjer mora imati tehni¢ko znanje o gradevinskim materijalima i izvodenju gradnje i
imati iskustvo sa time i mora zadobiti povjerenje i poStovanje vlasnika i izvoditelja.

5.2.3 1ZVJESCE O IZVEDENIM RADOVIMA

Da bi se sacuvali svi podaci o izvedenom stanju, potrebno je po zavrSenom poslu izraditi izvjeS¢e o
svim izvedenim radovima na sanaciji gradevine. Poseban naglasak u tom izvje$¢u treba staviti na
eventualne izmjene u odnosu na predvideno projektom.

5.3 SPECIFIKACIJE GRADEVINSKIH PROIZVODA

Gotovo svi gradevinski proizvodi koji ¢e se ugradivati dopremati ¢e se iz pogona i tvornica izvan
gradilita. Za svaki od njih svaka isporuka gradilistu mora imati izjavu o sukladnosti proizvodaca i
vazecCu potvrdu sukladnosti s odgovarajuéom normom, ako je odredenim propisom uvjetovana,
odnosno tehni¢ko dopustenje, ako norma za njega ne postoji. JoS prije prve isporuke za svaki novi
proizvod, koji ¢e se ugradivati u gradevinu, nadzornom inzZenjeru treba za njega dostaviti sve
potrebne podatke i potvrde o kvaliteti i ishoditi njegovu suglasnost za ugradnju.

Beton i njegovi sastavni materijali. Buduéi ¢e se sav beton dopremati na gradevinu iz centralnih
pogona nadzornom inZenjeru treba mjesec dana prije poCetka ugradnje za svaki sastav betona
dostaviti od proizvodaca sve podatke o sastavu, sastavnim materijalima i po€etnim ispitivanjima
svih uvjetovanih svojstava, uklju€ivo izjavu o sukladnosti i potvrdu ovladtenog tijela, sve prema
specifikacijama Priloga A TPBK i norme HRN EN 206-1. Ako se bhilo koji sastav betona, izuzev
beton normiranog zadanog sastava prema tocki A.2.1.9 Priloga A TPBK, bude proizvodio na
gradilidtu, pogon za njegovu proizvodnju ¢e se tretirati kao sastavni dio gradilista, a u organizaciji,
kontroli i potvrdivanju sukladnosti kvalitete proizvodnje morati ¢e u potpunosti zadovoljiti
specifikacije Priloga A TPBK i norme HRN EN 206-1.

Cement. Za betone specificiranih razreda tlacne ¢vrstoce ispod C 20/25 mogu se koristiti cementi
CliliC /A il B-Sili V ili M razreda tlacne ¢vrstoée 32,5, a za sve ostale betone, izuzev betona
prednapetih nosata C 50/60, cementi C | ili C IlI/A ili B razreda tlaCne &vrsto¢e 42,5 ili 52,5.
Cementi C IlI/A ili B kao mineralne dodatke smiju sadrzavati samo Sljaku visokih peci (S), lebdedi
pepeo (V) ili njihovu kombinaciju. Za beton prednapetih nosaa razreda tlacne ¢vrsto¢e C 50/60
moZe se Koristiti samo cement CEM | 52,5. Sve prema HRN EN 197-1.

Agregat. Mora zadovoljavati sva svojstva i njihove najviSe razrede kvalitete specificirane Prilogom
D TPBK i normom HRN EN 12620. Najve¢e nominirano zrno ne smije biti ve¢e od Y42 najmanje
dimenzije popre¢nog presjeka niti od 0,8 horizontalnih razmaka Sipki armature. Optimalni
granulometrijski sastav mora biti unutar podrucja 2 i 3 HRN U.M1.057. Za smanjenje skupljanja i
povecanje trajnosti betona bolji je granulometrijski sastav agregata u donjem dijelu tog podrucja
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(Sto blize krivulji 2). U tom smislu frakcija agregata 4-8 mm ne bi smjela biti iznad 10 %
(preporucljivo je oko 5 %).

Voda za pripremu betona. Mora biti pouzdano pitka voda iz gradskog vodovoda. Voda reciklirana
iz proizvodnje betona moze se koristiti sukladno normi HRN EN 1008.

Kemijski dodaci betonu. Mogu se koristiti sukladno Prilogu E TPBK i HRN EN 934-2 za beton.
Efikasnost osnovnog djelovanja svake poSilike svakog tipa dodatka mora biti prije upotrebe
provjerena i potvrdena.

Celik za armiranje. Mogu se koristiti &elici prema Prilogu B TPBK i normama HRN EN 10080-
1do6 za Celik za armiranje. Oznacavati se trebaju prema HRN EN 1027-1i 2 i HRN CR 10260.

Predgotovljeni betonski elementi. Armirano betonski montazni elementi dopremljeni na
gradevinu moraju imati izjavu o sukladnosti s uvjetima norme HRN EN 13369:"Opc¢a pravila za
predgotovljene betonske elemente”, potvrdenu rezultatima pocetnih ispitivanja izvrSenih po
ovlastenoj instituciji.

5.4 ISPITIVANJE | POSTUPCI DOKAZIVANJA KVALITETE GRADEVNIH
PROIZVODA KOJI SE IZRADUJU NA GRADILISTU
Gradevinskim projektom je predvidena proizvodnja predgotovljenih podnica na gradilistu ili u
pogonu.

Elementi se proizvode i kontroliraju na ovdje specificirani nacin kao i kod svih drugih elemenata
betonske konstrukcije mosta.

Svi uvjeti kvalitete i izvedbeni detalji trebaju biti u skladu sa izvedenim elementima ugradenim u
most, te sa uvjetima iz ovog projekta.

Potrebno je voditi gradevinski dnevnik proizvodnje ,podnica“.

5.5 SPECIFIKACIJA IZVEDBE
5.5.1 BETONSKI RADOVI

Izvedba betonske konstrukcije. Kontrolu izvedbe betonske konstrukcije treba u cjelini izvesti
prema specifikacijama norme HRN ENV 13670: 2010 i za nju osigurati razred nadzora 2. Za sada
dok se nasi izvodaci betonskih konstrukcija ne osposobe za izvedbu betonskih konstrukcija po
specifikacijama norme ISO 9001 takav nadzor osigurava Investitor i najéeS¢e ga povjerava
specijaliziranim institucijama.

Beton dopremljen na gradevinu mora biti proizveden i specificiran prema HRN EN 206-1. Nadzorni
inZenjer ili njegov pomocénik-specijalist za kontrolu proizvodnje i ugradnje betona mora izvrSiti
vizualnu kontrolu svake isporuke betona i njegove popratne dokumentacije (otpremnice i izjave o
sukladnosti). Ukoliko posumnja u konzistenciju mora ju provijeriti ispitivanjem istim postupkom
kojim je ispitana u proizvodnji. Korekcija konzistencije dodavanjem vode nije dopustena.
Dopustena je samo dodavanjem superplastifikatora u koli€ini i na nacin koji utvrdi proizvodac¢
betona i na gradevini potvrdi njegov ovlasteni predstavnik.

Za kontrolu specificiranih razreda tlaéne &vrsto¢e betona na gradevini treba svaki dan uzorkovati
po jedan kontrolni uzorak betona. Uzorkovanju mora prisustvovati i zapisnik supotpisati nadzorni
inZenjer ili njegov pomoc¢nik-specijalist za kontrole proizvodnje i ugradnje betona. Ispitivanje ovih
uzoraka moze vrsiti akreditirani laboratorij, a obradu i ocjenu rezultata ispitivanja prema kriterijima
ispitivanja tlacne C€vrstoce betona, danih u Dodatku B HRN EN 206-1, institucija ovlastena za
nadzor i potvrdivanje sukladnosti kvalitete proizvodnje betona.
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Ugradeni beton treba na odgovarajuci nacin, precizno specificiran u izvedbenom projektu, zastiti:
- od povecéanog skupljanja;
- radi osiguranja potrebne kvalitete povrsinskog sloja betona;
- od smrzavanja;
- od Stetnih vibracija, udara ili bilo kakvih oS$tecivanja.

Nacin vlazne zastite betona treba precizno specificirati izvedbenim projektom. Trajanje takvog
njegovanja treba biti sukladno uvjetima iz norme HRN ENV 13670: 2010.

Povrdinska temperatura betona ne smije pasti ispod 0°C dok é&vrsto¢a betona ne dosegne 10
N/mm2. Temperatura ugradenog betona ne smije prijeéi 65°C.

5.5.2 PROGRAM KONTROLE SVIH RADOVA | MATERIJALA

Kontrola izvodenja svih sanacijskih radova i postignute kakvo¢e ugradenog materijala provodi se
prema Projektu sanacije i u skladu s prihva¢enim planom izvodenja.

Za vrijeme izvodenja sanacije potrebno je provesti kontrolna ispitivanja kakvoce koristenih
sanacijskih materijala, prema Programu kontrolnih ispitivanja koji ¢e sluZziti kao podloga za izradu
Zavrsnog izvjestaja o provedenim ispitivanjima i postignutoj kakvoci izvedenih radova na sanaciji.

5.5.3 I1ZVODENJE

Svi projektom predvideni sanacijski radovi trebaju biti povjereni izvoditelju specijaliziranom za tu
vrstu radova. Izvoda€ radova mora imati iskustva na ugradnji i sanaciji na najmanje tri prijelazne
naprave odabranog tipa.

5.5.4 PRETHODNA ISPITIVANJA

Svi materijali za sanaciju prihvacaju se na temelju, atestne dokumentacije ili uvjerenja o kvaliteti,
kojima su dokazana projektom propisana svojstva. Izvoditelj navedenu dokumentaciju predaje na
prihvacanje i ovjeru nadzornom inzenjeru ili projektantu.

U sluaju da materijal predviden za ugradnju ne posjeduje vazeca uvjerenja, prije ugradnje
potrebno je provesti prethodna ispitivanja propisanih karakteristika u ustanovi specijaliziranoj za tu
vrstu ispitivanja.

5.5.4.1 HIDROIZOLACIJSKI | ASFALTERSKI RADOVI

Izvoditelj radova duzan je obavljati (osigurati) kontrolu asfaltnih slojeva koji moraju prema svemu
odgovarati zahtjevima iz projekta.

Osiguranje kvalitete podrazumijeva provedbu niza aktivnosti kojima je cilj posti¢i propisanu
kvalitetu asfaltnih slojeva sukladno zahtjevima Tehni€kih uvjeta iz ovog projekta.

Aktivnosti prije poCetka izvodenja asfalterskih radova uklju€uju pribavljanje (za bitumen, agregat i
punilo te bitumensku mjeSavinu) Izjave o sukladnosti, Potvrde o sukladnosti, Tehni¢ku uputu i
Oznaku sukladnosti kojom proizvodal potvrduje da su svojstva sastavnih materijala i mjeSavine
sukladna zahtjevima iz projekta.

Aktivnosti tijekom izvodenja asfalterskih radova.

U svrhu kontrole kvalitete asfaltnih slojeva provodi se izvodacka i investitorska kontrola kvalitete
putem ispitivanja sastavnih materijala, proizvedene bitumenske mjeSavine i izvedenog asfaltnog
sloja.
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Izvodacku kontrolu kvalitete putem ispitivanja obavlja izvoda¢ radova ili ih moze povijeriti

laboratoriju akreditiranom za metode ispitivanja propisane ovim projektom (prema HRN EN
ISO/IEC 17025).

Izvodacka kontrola kvalitete agregata, punila i bitumena

IzvodacCka kontrola kvalitete agregata, punila, i bitumena od kojeg je svaka bitumenska mjeSavina
proizvedena, provodi se sukladno tablicama Pisani izvjes$taj o provedenim ispitivanjima izvodac
asfalterskih radova mora predati nadzornom inZenjeru najkasnije sedam dana od dana
uzorkovanja.

Izvodacka kontrola proizvedene bitumenske mjesavine

Uzorci za izvodacku kontrolu kvalitete proizvedene bitumenske mjeSavine uzimaju se na mjestu
ugradnje sukladno zahtjevima norme HRN EN 12697-27.

Vrste ispitivanja, ispitne metode i uCestalost ispitivanja bitumenskih mjeSavina od splitmastiks
asfalta i asfaltbetona navedeni su u tablicama

IzvjeStaje i zapise o provedenim ispitivanjima u sklopu izvodacke kontrole kvalitete proizvedene
bitumenske mjeSavine, izvodac je duzan je predati nadzornom inZenjeru u roku od najvise sedam
dana nakon uzorkovanja.

|zvodacka kontrola izvedenoqg sloja

Vrste ispitivanja, ispitne metode i u€estalost ispitivanja izvedenih slojeva navedeni su u tablicama.

Nakon §to je asfaltni sloj izveden izvodac je duzan izraditi geodetski snimak cijelog sloja po visini i
polozaju. Snimaju se karakteristicne to¢ke u popreénom profilu i to na svakih 5 m: os, lijevi rub i
desni rub sloja.

IzvjeStaje i zapise o provedenom ispitivanju izvodacke kontrole kvalitete izvedenog sloja, izvodac
je duZan je predati nadzornom inzenjeru u roku od najviSe sedam dana nakon uzorkovanja,
odnosno nakon zapocetog ispitivanja.

IzvjeStaj o ispitivanjima u sklopu izvodacke kontrole kvalitete

Kada je asfaltni sloj izveden, sve aktivnosti kao i rezultati ispitivanja provedenih u svrhu izvodacke
kontrole kvalitete, prikazuju se u pisanom izvjeStaju koji sadrzi:
- op¢i dio s podacima o gradevini, izvodacu i investitoru,

- rezultate izvodacke kontrole kvalitete dobivene ispitivanjima,

- komentar svih aktivnosti provedenih radi izvodaCke kontrole kvalitete primijenjenih
materijala, proizvodnje i ugradnje asfaltne mjeSavine, te

- zaklju¢ni komentar o kvaliteti izvedenih radova s obzirom na zahtjeve ovog projekta.

Investitorska kontrola kvalitete
Investitorsku kontrolu kvalitete obavlja investitor ili 0 njegovu troSku, pravnha osoba po njegovu

izboru, osposobljena za takvu vrstu poslova.

Izvodacka i investitorska kontrola kvalitete agregata, punila i bitumena

Uzorci agregata i punila u svrhu provedbe investitorske kontrole kvalitete uzimaju se na
skladiSnom prostoru asfaltne baze. Ispitni uzorci agregata uzimaju se sukladno normi HRN EN
932-1 u prisustvu nadzornog inzenjera ili njegovog opunomocéenika te u prisustvu predstavnika
proizvodaca bitumenskih mjeSavina. Uzorci bitumena u svrhu provedbe investitorske kontrole
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kvalitete putem ispitivanja uzimaju se na skladiSnom prostoru asfaltne baze. Ispitni uzorci
bitumena uzimaju se sukladno normi HRN EN 13808 u prisustvu nadzornog inzenjera ili njegovog
opunomocenika, te u prisustvu predstavnika proizvodac¢a bitumenskih mjeSavina.

Zapisnik o uzorkovanju mora sadrzavati dovoljan broj podataka relevantnih za potpunu
identifikaciju uzetih uzoraka. Vrsta ispitivanja, ispitne metode i ucestalost ispitivanja u sklopu
investitorske i izvodacke kontrole kvalitete agregata, punila i bitumena navedeni su u tablicama.

5.6 ISPITIVANJE | POSTUPCI DOKAZIVANJA KVALITETE GRADEVINSKIH
PROIZVODA

5.6.1 PROGRAM KONTROLE SVIH RADOVA | MATERIJALA
Kontrola izvodenja svih sanacijskih radova i postignute kakvoée ugradenog materijala provodi se
prema Projektu sanacije i u skladu s prihva¢enim planom izvodenja.

Za vrijeme izvodenja sanacije potrebno je provesti kontrolna ispitivanja kakvoce koristenih
sanacijskih materijala, prema Programu kontrolnih ispitivanja koji ¢e sluZziti kao podloga za izradu
Zavrdnog izvjestaja o provedenim ispitivanjima i postignutoj kakvoéi izvedenih radova na sanaciji.

5.6.2 I1ZVODENJE

Svi projektom predvideni sanacijski radovi trebaju biti povjereni izvoditelju specijaliziranom za tu
vrstu radova.

5.6.3 PRETHODNA ISPITIVANJA

Svi materijali za sanaciju prihvaéaju se na temelju, atestne dokumentacije ili uvjerenja o kvaliteti,
kojima su dokazana projektom propisana svojstva. Izvoditelj navedenu dokumentaciju predaje na
prihvac¢anje i ovjeru nadzornom inZenjeru ili projektantu.

U slu€aju da materijal predviden za ugradnju ne posjeduje vazeéa uvjerenja, prije ugradnje
potrebno je provesti prethodna ispitivanja propisanih karakteristika u ustanovi specijaliziranoj za tu
vrstu ispitivanja.
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5.6.4 KONTROLNA ISPITIVANJA
5.6.4.1 RADOVI NA UGRADNJI NOVE PRIJELAZNE NAPRAVE

Tablica 5.1 Vrsta i u¢estalost ispitivanja za vrijeme i nakon ugradnje betona na kolnic¢koj ploc¢i

. VODO-
TLACNA
. A NEPROPUSNOST
GVRSTOCGA OTPORNOST NA | OTPORNOST NA
MRAZ | SOL SMRZAVANJE HRN EN 12390-8
KONSTRUKTIVNI
ELEMENT RADOVI
HRN EN 12390 | HRN EN 12390-9 |HRN CEN/TR 15177
(prema dodatku B | (maks. 1,0 kg/m?; (pad dlnaml.cv:kog . IR EN A2
2 modula elasti¢nosti
HRN EN 206-1) sr. 0,5 kg/m?) < 25%)
GORNJA ZA VRIJEME | 4 kocke il
PLOHA NAKON o i3 (MS56
KOLNICKE UGRADNJE 1 kocka za svaki serija ( ) - -
PLOCE BETONA dan betoniranja
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5.6.5 TEKUCA ISPITIVANJA

Tekuéu kontrolu provodi sam izvodac, sukcesivno prateci izvodenje radova. Plan provedbe tekuélh
kontrole je sastavni dio elaborata ,Plan izvodenja radova“ (koji odobrava Nadzorni inZzenjer).

Obim ispitivanja mora biti minimalno jednak uéestalosti kontrolnih ispitivanja.

5.6.6 UVJETI ODRZAVANJA GRADEVINE
5.6.6.1 OPCENITO O UVIJETIMA ODRZAVANJA GRADEVINE

Odrzavanje prijelaznih naprava objekta je nuzan preduvjet za sigurnost i uporabljivost ceste.
Ukoliko se izmjene okolnosti koriStenja, potrebna je kvalitetna analiza stanja konstruktivne cjeline
po kojoj ¢e se projektirati obnova gradevine. Kako bi se postigla sigurnost i o€uvale konstrukcijske
osobine potrebno je imati jedinstven model procjene stanja i standardizirane nacine ojacanja
istovrsnih elemenata. Time se osigurava trajnost, zadrZzavaju projektirana svojstva i omogucava
sigurna upotreba prijelaznih naprava sukladno prometnim potrebama. Kako bi se ostvarili kvalitetni
ulazni podaci za predmetne analize, potrebno je osigurati redovite i cjelovite preglede gradevina te
standardizirati postupke za njihovu provedbu.

Zakonska obveza vlasnika gradevine je da tijekom Citavog uporabnog vijeka gradevinu u cjelini
odrZzava na primjeren nacin kako bi se zadrzala njena bitna svojstva; prije svega mehanicka
otpornost i stabilnost te sigurnost korisnika gradevine. Specificnost odrzavanja objekata u smislu
ove zakonske odredbe odrazava se u Cinjenici da se ove gradevine nalaze u kontinuiranoj javnoj
upotrebi raznovrsnih korisnika prometne infrastrukture, a obzirom na prometnu vaznost moraju
zadovoljavati sve stroze funkcionalne zahtjeve. Prema Zakonu o javnim cestama NN 180/2004 i
Pravilniku o odrZzavanju i zaé&titi javnih cesta u Republici Hrvatskoj NN 90/14 provode se redovni,
godisnji, glavni i izvanredni pregledi mostova pri ¢emu su prijelazne naprave neizostavan dio tih
pregleda.

5.6.6.2 REDOVNI | IZVANREDNI PREGLEDI PRIJELAZNIH NAPRAVA

Prijelazne naprave, kao sastavni dio cestovnog objekta, prema Pravilniku o javnim cestama NN
90/14 moraju biti podvrgnuti redovitim i po potrebi izvanrednim pregledima.

Redoviti pregledi se dijele na: godiSnje i glavne preglede cestovnih objekata. Redoviti pregledi se
odnose na objekte svijetle Sirine ve¢e od 5 m. Upravitelj ceste, odnosno izvoda¢ radova na cesti, je
u obvezi osigurati da se €eli¢ni i drveni cestovni objekti pregledavaju najmanje jednom godisSnje, a
drugi cestovni objekti prevladavaju se najmanje jednom svake dvije godine. Pri pregledu cestovnih
objekata potrebno je pregledati sve njegove dostupne dijelove, te ovisno o nalazu ili zbog
prethodnog zahtjeva inspekcije za ceste, potrebno je obaviti i specijalisticka mjerenja i ispitivanja.
Glavni pregledi se obavljaju najmanje jednom u Sest godina,te da se pritom pregledaju svi dijelovi
objekta i provedu potreba specijalisticka mjerena i ispitivanja. Sva oStecenja koja izazove
specijalistickim mjerenjima i ispitivanjima u obvezi je sanirati Izvoda¢ pregleda cesta.

Izvanredni pregledi obavljaju se:

- odmah nakon nastanka dogadaja kao Sto su prirodne katastrofe, teze prometne nesrece,
poZara, eksplozije, klizanja terena te drugih izvanrednih dogadaja koji imaju negativni utjecaj na
prijelaznu napravu,

- pri odredivanju sposobnosti objekta, samim time i prijelazne naprave za preuzimanje
prekomijernih ili izvanrednih opterecenja,

- prije isteka garancijskog roka po izgradniji ili rekonstrukciji,
- na zahtjev inspekcije za ceste resornog Ministarstva.
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Upravitelj ceste odreduje sadrzaj i opseg izvanrednog pregleda ceste i imenuje Povjerenstvo za
obavljanje pregleda ceste (u daljnjem tekstu Povjerenstvo). Povjerenstvo o izvanrednom pregledu
ceste sastavlja izvjeS¢e u kojem daje prijedlog potrebnih mjera. Izvjedcée je u roku od sedam dana
po njegovom sastavljanju Povjerenstvo u obavezi dostaviti inspekciji cesta i resornom ministarstvu.

5.6.7 POPIS PROPISA | NORMI

Plan osiguranja i kontrole kvalitete napravlje je na temelju sljedecih propisa i pravilnika:

- Tehnickim propisom za gradevinske konstrukcije (“Narodne novine® br. 17/2017)

- Tehni¢kim propisom za CeliCne konstrukcije (“Narodne novine“ br. 112/2008)

- Tehni¢kim propisom za betonske konstrukcije (“Narodne novine* br. 139/2009)

- Tehnicki propis o gradevnim proizvodima (“Narodne novine® br. 35/2018)

- Tehnicki uvjeti za asfaltne kolnike (“Narodne novine® br. 17/2017)

- Opc¢im tehniCkim uvjetima za radove na cestama — OTU (HC-HAC, Zagreb, prosinac 2011.)

Pravilnik o ocjenjivanju sukladnosti, ispravama o sukladnosti i oznaavanju gradevnih
pr0|zvoda (,Narodne novine* broj 103/08., 147/09., 87/10., 129/11.)

- Pravilnik o nadzoru gradevnih proizvoda (,Narodne novine® broj 113/08.) 9. Pravilnik o
odrzavanju gradevina (,Narodne novine® broj 122/14.)

Projektant:
/ /,

//2”/

mr.sc. Krunoslav Mavar, dipl.ing.grad.
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e Prilog 1 - ZONA OBUHVATA RADOVA

e Prilog 2 — POZICIJA ZAMJENE PRIJELAZNE NAPRAVE

e Prilog 3 - UGRADNJA NOVE CELICNE PRIJELAZNE NAPRAVE NA KOLNIKU

e Prilog 4 — UGRADNJA NOVE CELICNE PRIJELAZNE NAPRAVE NA PJESACKOJ STAZI
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o POZICIJA ZAMJENE PRIJELAZNE NAPRAVE
DESNI VIJADUKT STRUGE-BRECICI - POGLED

Pozicija zamjene prijelazne naprave

DESNI VIJADUKT STRUGE-BRECICI - SITUACIJA
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INVESTITOR: KNJIGA: SADRZAJ:

Pozicija zamjene prijelazne naprave HRVATSKE AUTOCESTE d.d. POZICIJA ZAMJENE PRIJELAZNE [

SIROLINA 4, 10000 ZAGREB NAPRAVE I
NARUCITELJ: PROJEKTANT: mr.sc.Krunoslav Mavar dip.ing..grad. INSTITUT IGH

HRVATSKE AUTOCESTE d.d. ZAVOD 2 PROJEKTRANIE

BROJ PROJEKTA:

72120-1ZP-388/22

SIROLINA 4, 10000 ZAGREB

GRADEVINA:

L MJERILO: DATUM:
VIJADUKT STRUGE-BRECICI kolovoz, 2022.
AUTOCESTA A1 __[ARFIvski BROU: BROJ PRILOGA:
VRSTA PROJEKTA: SURADNIK: 2
GRADEVINSKI Bruno Bacun, mag.ing.aedif OZNAKA DOKUMENTA:

PROJEKT SANACIJE




POPRECNI PRESJEK NOVE PRIJELAZNE NAPRAVE NA KOLNIKU

cca40cm
Postojedi (ovisno o Postojedi
asfalt L 120 , OdabranojPN) 120 L asfalt L
7 7 2 7 7 7

Lijevani asfalt, MA 11 25755-55, M1 u dva sloja —
Hidroizolacijska traka —
Pripremljena podloga —

Preklop hidroizolacije §=20 cm

{

57

/

Masa za zalijevanje
reski

S 04

Novougradena armatura:
Vilice:$12/25 cm
Glavna armatura 6¢1

Masa za zalijevanje
reski

HI ili bit. traka za spoj
vruce na hladno

HI ili bit. traka za spoj
vruce na hladno

i

e Uklanjanje betona uz prijelazne
naprave u Sirini i visini dovoljnoj za
uklanjanje sidra prijelazne naprave

e Uklanjanje sidara postojec¢e
prijelazne naprave

¢ Cuvanje postojeée armature AB
greda, kolni¢ke ploCe i prsnog zida

e Ugradnja sidra nove prijelazne
naprave i novog betona C35/45

S\ A

744 77744 LTV ITL A TITITEITI4 77777 ;

— Lijevani asfalt, MA 11 25755-55, M1 u dva sloja
— Hidroizolacijska traka
— Pripremljena podloga

Preklop hidroizolacije §=20 cm
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| Masa za zalijevanje

SIROLINA 4, 10000 ZAGREB

\ reski
Novougradena armatura:
Vilice:$12/25 cm
Glavna armatura 6¢1
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POPRECNI PRESJEK NOVE PRIJELAZNE NAPRAVE NA PJESACKOJ STAZ

cca40cm

(ovisno o
L 50 L odabranoj PN) L 50 L
7 7 7 7

Beton C35/45
S - Poliuretanski jednokomponentni kit
Hidroizolacijski premaz

Postojeca armatura Postojeca arTatura
—

Novougradena armatura:
Vilice:12/25 cm
Glavna armatura 6¢1

| e Uklanjanje betona pjeSacke staze |
uz prijelazne

naprave u Sirini i visini dovoljnoj za
uklanjanje sidra prijelazne naprave

e Uklanjanje sidara postojecée
prijelazne naprave

e Cuvanje postojeée armature AB
greda, kolnicke ploCe i prsnog zida

e Ugradnja sidra nove prijelazne
naprave i novog betona C35/45
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